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Mit diesem Begriff hat Perlini eine besondere Bautechnik für ihre Muldenkipper entwickelt, um die während des 
Fahrzeugbetriebs durchzuführenden Reparatur-und Wartungsarbeiten am besten zu erleichtern.

Tatsächlich sind die verschiedenen wartungsbedürftigen Komponenten, wie Motor, Getriebe, Differential, 
Hydraulikpumpen, Federungen und Bremsen sorgfältig entworfen und an dem Gerät richtig installiert, um die 
Stillstandszeiten zugunsten der Fahrzeugverfügbarkeit zwecks einer größeren Produktivität zu niedrigeren Be-

triebskosten noch mehr zu vermindern.

MULDENKIPPER - IMMER IM BETRIEB

Max Nutzlast: 65.000 kg

65 Messtonnen

Muldenkapazität: 42 m3

Standard Fahrzeug 65 Tonnen
Max Gesamtgewicht des vollbeladenen 
Fahrzeuges: 109.300 kgDas Fahrerhaus vom DP 705 ist für den besten Komfort und Fahrsicherheit gemäß den EG-Vorschriften entworfen und gebaut. 

Hervorragende Fahrposition, doppelgefederter Fahrersitz verstellbar in Tiefe und Höhe, neigbares und höhenverstellbares Lenkrad, beste 
Zugänglichkeit zu den Steuerungselemente mit Gangselektor und Hebeventil am Armaturenbrett, sind neben dem Lenkrad eingebaut. 
Die Sicht vom Fahrersitz ist weit in allen Richtungen.
Der Geräuschpegel im Fahrerhaus, bei eingeschalteter Heizung oder Klimaanlage ist 79 dbA. 
Das Armaturenbrett ist vollständig und erlaubt eine beständige Überwachung der Hauptfunktionen des Fahrzeuges.

Alle Abmessungen sind annähernd.
Die Länge und Breite, sowie der Achsabstand und die Schwerpunkthöhe eines Fahrzeuges sind Grundmerkmale, die eine wichtige Rolle in 
einer optimalen Lastverteilung auf den Rädern in alle Einsatzbedingungen und besonders bei unebenem Boden und Gefällestrecken spielen.
Die optimale Lastverteilung, verursacht durch den langen Achserstand, größerer Breite und den tiefen Schwerpunkt, verbessert die 
Fahrzeugleistung erleichtert die Steuerung bei Kurven mit einem sicheren Fahrkomfort, fördert die Bodenhaftung, vermindert den Kraf-
tstoffverbrauch und den Reifenverschleiß, erlaubt eine höhere durchschnittliche Geschwindigkeit in Arbeitstaktzeit und eine größere 
Produktivität.

HÖHERE STABILITÄT - HÖHERE GESCHWINDIGKEIT 
HÖHERE TRANSPORTIERTE KUBIKMETER

FAHRERHAUS

ABMESSUNGEN bei leerem Fahrzeug (mm) 

Das Fahrzeug richtet sich nach den 2006/42 Sicherheitsstandard.

Die merkmale, die Gewichte und die Abmessungen mit den entsprechenden Abweichungen können jederzeit und ohne Voranzeige geändert werden.

Abmessungen beim leeren fahrzeug - Alle abmessungen sind annähernd
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the power of technologyMULDENKIPPER  DP  705

65 Messtonnen

• Elektrische Startanlage.
• EIektronisches “Powershift” automatische Getriebe.
• Vorn - vollhydraulische Sattelscheibenbremse.
• Hinten - vollhydraulische ölgekühlte Lamellenbremse.
• Austauschbare Scheibenbremsen.
• Muldenabgasheizung.
• Scheiben-Parkbremse.
• Feststellbremsenanlage.
• Lenkanlage mit Notlenkpumpe.
• Zentralschmierung.
• Trocken - Luftfilter mit Verstopfungsanzeiger.
• Scheinwerfer mit Fern/Abblendlichtschalter.
• Automatische Klimaanlage.
• ABS/ASR Anlage.
• Fahrtrichtungsanzeiger, Schluß-und Bremsleuchte.
• Rückfahrscheinwerfer-und Hupe.
• Typgeprüfte Windschutzscheibe mit
   Scheibenwischer - und Waschanlage.
• Steinabstreifer und Zughaken.
• Schaltsperre für gekippte Mulde.
• Wärme-und schallisoliertes Fahrerhaus.
• Gefederter und verstellbarer Fahrersitz.
• Verstellbares Lenkrad.
• Radialreifen.
• Aschenbecher.
• Lufttrockner an der pneumatischen Anlage.
• Rückfahrkamerasystem.
• Alternator 100 A.
• Rückspiegel links und rechts.

• Mulde in „heavy-duty“-Ausführung.
• Motorwasservorheizung.
• Xenon Lichte.
• Kraftstofffilter mit Wasserabscheider.
• Seitliche Linksplattform um Fahrerhauszugang.
• Seitlicher Fahrerhausschutz montiert
   auf dem Ladeschutz.
• Geheizte Rückspiegel.
• Nutzlastwaagesystem.
• Tachograph.
• Radio mit CD.

STANDARD AUSRÜSTUNG SONDERAUSRÜSTUNG

Mit zwei Türen, armaturenanordnung und Fahrplatz 
gemäß EG-Vorschriften.
Es ist durch besondere Gummielemente auf dem 
Rahmen elastisch gelagert. 
Wärme-und schallisoliert. Es ist mit einem beque-
men und nach dem Fahrergewicht höhenverstellba-
ren Sitz, mit verstellbarem Lenkrad, vollständigem 
und leicht lesbarem Instrumentenbrett ausgestattet. 
Serienmäßige automatische Klimaanlage

FAHRERHAUS

Zur Ermittlung der Steigfähigkeit, vom Gesamtgewicht des Fahrzeuges ausgehend, bis zum Schnittpunkt mit der Linie des Gesamtwider-
stands hinunter gehen (Summe der Steigungsprozentzahl zuzüglich 1% pro 10 kg/t Rollwiderstand). Von diesem Punkt aus ist in der Waa-
gerechten der Schnittpunkt mit der Kurve des in diesen Bedingungen höchsten zulässigen Gangs zu suchen. Von dort wird senkrecht nach 
unten die entsprechende Höchstgeschwindigkeit ermittelt.
Die nutzbare Zugkraft hängt vom Drehmoment und vom Gewicht auf den Antriebsrädern ab.

Bremsen
Die Perlini Haupt-Bremsanlage besteht aus zwei Betriebsbremsen und aus 
dem Retarder der ölgekühlten Lamellenbremse.

Die Betriebsbremsen mit trocken Scheiben und unabhängigen Einzelsatteln, 
die mit Bremsbelägen ausgestattet sind, sichern eine optimale modulierte 
Bremsung in allen Einsatzbedingungen, besonders auf rutschigem Gelände zu 
und fördern eine gute Fahrstabilität.

Die Bremselementen mit einer größeren Stärke und Fläche für eine lange 
Lebensdauer können normalerweise anläßlich eines Reifenwechsels ersetzt 
werden, ohne die Schubelemente der Bremsen abzubauen. Dadurch werden 
die Wartungskosten-und Zeiten erheblich vermindert.

Leistungen
Leistungendiagramm

BESSERE STEUERBARKEIT DES FAHRZEUGS = SICHERHEIT

Der in den Bremsscheiben ergänzte Hochkapazitätre-
tarder ist automatisch  betätigt und moduliert, wann 
das Fahrzeug  bei verbindlichen und verlängerten Gefäl-
lestrecken arbeitet.
 
 
Antriebregelungsanlage ABS/ASR 

ABS
Anti-Rädersperre beim Bremsen. Es leistet die Fahr-
zeugkontrolle beim Bremsen, sogar auf Niedrigrei-
bungslauffläche.

ASR 
Antriebsregelung.
Automatisch aktiv falls einer oder die beiden Treibräder 
schlitten sollten, gewährleistet es die Fahrzeugstan-
dsicherheit  selbst auf Steigungen und Niedrigrei-
bungsabschnitten.
 
VIELFACHSCHEIBEN ÖLGEKÜHLTE 
LAMELLENBREMSE 
Diese von Perlini entworfen und gebaut Lamellenbremsen 
versichern zuverlässige Bremsungen besonders bei 
Gefällestrecke und auf schlammigen und rutschigen 
Gelände. Die überdimensionierte Scheibe gewährleistet 
ein längeres Arbeitsleben.

Die vordere ölpneumatische Radaufhängung ist mit einem besonderen Gabeldesign für einen kleinen Lenkrollha-lbmesser entworfen 
und gebaut, der eine weiche Lenkung und einen geringen Reifenschlüpf auf dem Boden erlaubt.
Das fördert eine hervorragende  Steuerung und große Stabilität der Vorderräder bei Geradeausfahrt für eine weiche und sichere Fahrt. 
Dank dieser Bauart können die Dichtungen geprüft und ersetzt werden, ohne die Aufhängung abzubauen, wobei man nur in der oberen 
bzw. unteren Kammer mit Verminderung von Reparaturkosten und Standstillzeiten rechnen muß. Die pneumatische untere Kammer hat 
einen grossen Durchmesser, um einen inneren Niederdruck und eine längere Lebensdauer der Dichtungen zu erhalten.

Die hintere ölpneumatische Radaufhängung, die auch einen großen Durchmesser aufweist, wird nach Perlini Originalpatent hergestellt 
und ist mit einer inneren Doppelkammer mit unterschied-lichem Druck aus-gestattet, die eine doppelte Flexibilität
je nach dem bela-denen oder leeren Zustand des Fahrzeugs schafft.
Ihre ausgedehnte Befestigung am Rahmen erlaubt die beste Stabilität des Fahrzeugs bei Kurvenfahrt und auf kurvigen Strecken. Das ist 
das Hauptmerkmal, das die Perlini patentierte Radaufhängung von den anderen konventionellen Aufhängungen unterscheidet, welche we-
gen ihrer eigentlichen Merkmale beim Fahren mit vollbeladenem Fahrzeug erheblich steif werden; daraus folgt eine größere Übertragung 
der Beanspruchungen auf die obere Struktur des Fahrzeugs und eine Verminderung der Geschwindigkeit auf unebenen Strecken.

Die Perlini Radaufhängung 
zusammen mit den anderen allgemeinen 
Fahrzeugmerkmalen fördern die
folgenden vorteile: 

• Höhere Stabilität und besseren Fahrerkomfort

• Höhere durchschnittliche Geschwindigkeit 

   in der Arbeitstaktzeit

• Niedriger Reifenverschleiß

• Niedriger Beanspruchungen auf den strukturellen 

   und mechanischen Fahrzeugkomponenten

NIEDRIGER KRAFTSTOFFVERBRAUCH -
NIEDRIGER REIFENVERSCHLEIß

DP 705  SPEZIFIKATIONEN Max Nutzlast: 65.000 kg      Muldenkapazität: 42 m3

“Heavy duty”, original von Perlini, mit zentralem Kegeluntersetzungsge-
triebe, eingebautem Differential, schwimmenden Achswellen und 
Planetenuntersetzungsgetrieben an den Rädern. 
Zentrale Untersetzung		                                3.53 : 1
Planetenuntersetzung	                                           5.78 : 1
Gesamtuntersetzung		                             20.40 : 1

ANTRIEBSACHSE

Kastenprofil-Längsträger aus Stahl mit höher Streckgrenze, die 
mit röhrenförmigen Querträgern durch besondere Verbindungen, 
welche die Torsionsbeanspruchungen vermindern, zusammen 
verbunden sind.

RAHMEN

Spannung		                                                24 V
Batterien	                                                        2 Stk, je 176 Ah
Lichtmaschine 	                                                 24 V - 100 A

ELEKTRISCHE ANLAGE

MULDE 
Struktur	 netzartig mit doppelter Neigung und flachem Boden
Baustoff	 Sonderstahl mit hoher Bruchgrenze (1250 N/mm2)
Brinnelhärte	                                                        400 HB
Ladeschutz für das Fahrerhaus gemäß                  ROPS/FOPSISO 

3471 und ISO 3449
Stärke (Standard-Mulde)
Boden	  25 mm
Stirnwand	  12 mm
Seitenwände	  12 mm
Kapazität der Standard-Mulde
Gestrichen	  30,5 m
Gehäuft SAE 2:1	  42,0 m³

MULDENHYDRAULIKSYSTEM
Rückwärtskippen durch zwei doppelwirkende zweistufige Kippzylinder 
äußerlich am Hauptrahmen montiert.
Förderleistung der Hydraulikpumpe	             400 liter/min
Max. Betriebsdruck                                                      150 bar
Einschaltung		                               nur bei Ausladung
Kippzeit		                                                           16 sek
Kippwinkel		         53°

Hydraulische Lenkung mit zwei doppelwirkenden Zylindern und 
unabhängigem Hydraulikkreis. Eine elektrische Notpumpe schaltet bei 
Nichtbetätigung oder Beschädigung der Hauptpumpe automatisch ein.
Förderleistung der Hauptpumpe		           230 liter/min
Max. Druck des Kreises		                              150 bar
Wenderradius			                                11.0 m	
		

LENKUNG ISO 5010 

Vorne - original von Perlini, Gabeltyp, ölpneumatisch und unabhängig 
mit eingebautem Stoßdämpfer.
Hub		                                                          270 mm
Hinten -original von Perlini, ölpneumatisch, mit eingebautem 
Stoffdämpfer.
Hub		                                                       270 mm

RADAUFHÄNGUNG

Betriebsbremsen 
Vorn - mit selbsteinstellenden und lufthydraulischen Scheibe, betätigt 
durch zwei unabhängige Kreise.
Scheibenabmessungen	                                     710 x 32 mm
Hinten – vollhydraulische ölgekühlte Lamellenbremse
Hinterachse Bremsfläche                                         81.600 cm2

Parkbremse - Scheibenbremse, eingebaut am Eingang der An-
triebsachse. Sie wird durch Federspeicher mechanisch betätigt und 
lufthydraulisch gelöst.
Scheibendurchmesser	                                          440 mm
Hilfsbremse - durch die zwei unabhängigen Kreise wird die 
Bremsung von mindestens einer Achse auch bei Beschädigung eines 
Kreises zugesichert.
Hinterbremse Retarder 
Retarder (dauer) leistung                                  746 kW (1000 PS)

BREMSEN - ISO 3450

Gang
Geschwindigkeit.
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LEISTUNGEN (beladen)

Modell		  Detroit Diesel MTU 12V-2000 TIER2
Typ				    wassergekühlter 4 Takt
Einlass		  Turbolader mit intercooler
Anzahl Zylinder		  12
Durchmesser x Hub			   130 x 150 mm
Hubraum			  23,89 Liter
Höchstleistung SAE J 1995	 567 kW (760 PS) bei 2100 U/min
Max. Drehmomen.		 3309 Nm bei 1350 U/min
Luftfilter		  Trockenfilter mit Doppeleinsatz 

Vorfilter und Verstopfungsanzeiger
Drehzahlregelung                        Elektronisch mit DDEC IV System 

MOTOR*
*Daten des Herstellers

Hydraulisches gesteuertes Automatikgetriebe betätigt durch 
Mehrscheibenkupplungen und Planetenuntersetzungsgetriebe.
Modell					     Allison H 6610
Drehmomentwandler		  mit 3 Elementen,TC 683
Lock-up          Automatisch Er schaltet in allen Vorwärtsgängen ein
Anordnung				    getrennt vom Motor
Gangschaltregelung	 Automatisch elektronisches System
Dauerbremse     Hydraulischer Läufer betätigt zwischen zwei Statoren
Gänge                            6 Vorwärtsgänge und 2 Rückwärtsgänge
Gang
Geschwindigkeit

GETRIEBE
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2,01
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5,12
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Öl v. Motor 	  94
Öl v. Allison Getriebe	  80
Öl v. Antriebsachse	  200
Öl v. Kippanlage und Bremsen	  350
Öl v. Lenkanlage	  60
Öl v. Radaufhängung (insgesamt) 	  70
Kühlflüssigkeit v. Motor	  160
Kraftstofftank 		  700

FÜLLMENGEN (Liter) 

Leergewicht (mit Standard-Mulde)              43.500 kg
Nutzlast                                                   65.000 kg
Gesamtgewicht des vollbeladenen Fahrzeug  109.300 kg

GEWICHTESANGABEN* 

Gewichtsverteilung  
Vorderachse
Hinterachse

Beladen
33%
67%

Leer
48%
52%

*Richtwerte
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GESCHWINDIGKEIT Km/h

Vorne einfach, hinten doppelt, mit austauschbaren Felgen.
Typ		        Radial E4
Abmessungen von Standard-Reifen		        24.00 x 35”
Abmessungen von Standard-Felgen                           17.00 x 35”

REIFEN
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Rahmen elastisch gelagert. 
Wärme-und schallisoliert. Es ist mit einem beque-
men und nach dem Fahrergewicht höhenverstellba-
ren Sitz, mit verstellbarem Lenkrad, vollständigem 
und leicht lesbarem Instrumentenbrett ausgestattet. 
Serienmäßige automatische Klimaanlage

FAHRERHAUS

Zur Ermittlung der Steigfähigkeit, vom Gesamtgewicht des Fahrzeuges ausgehend, bis zum Schnittpunkt mit der Linie des Gesamtwider-
stands hinunter gehen (Summe der Steigungsprozentzahl zuzüglich 1% pro 10 kg/t Rollwiderstand). Von diesem Punkt aus ist in der Waa-
gerechten der Schnittpunkt mit der Kurve des in diesen Bedingungen höchsten zulässigen Gangs zu suchen. Von dort wird senkrecht nach 
unten die entsprechende Höchstgeschwindigkeit ermittelt.
Die nutzbare Zugkraft hängt vom Drehmoment und vom Gewicht auf den Antriebsrädern ab.

Bremsen
Die Perlini Haupt-Bremsanlage besteht aus zwei Betriebsbremsen und aus 
dem Retarder der ölgekühlten Lamellenbremse.

Die Betriebsbremsen mit trocken Scheiben und unabhängigen Einzelsatteln, 
die mit Bremsbelägen ausgestattet sind, sichern eine optimale modulierte 
Bremsung in allen Einsatzbedingungen, besonders auf rutschigem Gelände zu 
und fördern eine gute Fahrstabilität.

Die Bremselementen mit einer größeren Stärke und Fläche für eine lange 
Lebensdauer können normalerweise anläßlich eines Reifenwechsels ersetzt 
werden, ohne die Schubelemente der Bremsen abzubauen. Dadurch werden 
die Wartungskosten-und Zeiten erheblich vermindert.

Leistungen
Leistungendiagramm

BESSERE STEUERBARKEIT DES FAHRZEUGS = SICHERHEIT

Der in den Bremsscheiben ergänzte Hochkapazitätre-
tarder ist automatisch  betätigt und moduliert, wann 
das Fahrzeug  bei verbindlichen und verlängerten Gefäl-
lestrecken arbeitet.
 
 
Antriebregelungsanlage ABS/ASR 

ABS
Anti-Rädersperre beim Bremsen. Es leistet die Fahr-
zeugkontrolle beim Bremsen, sogar auf Niedrigrei-
bungslauffläche.

ASR 
Antriebsregelung.
Automatisch aktiv falls einer oder die beiden Treibräder 
schlitten sollten, gewährleistet es die Fahrzeugstan-
dsicherheit  selbst auf Steigungen und Niedrigrei-
bungsabschnitten.
 
VIELFACHSCHEIBEN ÖLGEKÜHLTE 
LAMELLENBREMSE 
Diese von Perlini entworfen und gebaut Lamellenbremsen 
versichern zuverlässige Bremsungen besonders bei 
Gefällestrecke und auf schlammigen und rutschigen 
Gelände. Die überdimensionierte Scheibe gewährleistet 
ein längeres Arbeitsleben.

Die vordere ölpneumatische Radaufhängung ist mit einem besonderen Gabeldesign für einen kleinen Lenkrollha-lbmesser entworfen 
und gebaut, der eine weiche Lenkung und einen geringen Reifenschlüpf auf dem Boden erlaubt.
Das fördert eine hervorragende  Steuerung und große Stabilität der Vorderräder bei Geradeausfahrt für eine weiche und sichere Fahrt. 
Dank dieser Bauart können die Dichtungen geprüft und ersetzt werden, ohne die Aufhängung abzubauen, wobei man nur in der oberen 
bzw. unteren Kammer mit Verminderung von Reparaturkosten und Standstillzeiten rechnen muß. Die pneumatische untere Kammer hat 
einen grossen Durchmesser, um einen inneren Niederdruck und eine längere Lebensdauer der Dichtungen zu erhalten.

Die hintere ölpneumatische Radaufhängung, die auch einen großen Durchmesser aufweist, wird nach Perlini Originalpatent hergestellt 
und ist mit einer inneren Doppelkammer mit unterschied-lichem Druck aus-gestattet, die eine doppelte Flexibilität
je nach dem bela-denen oder leeren Zustand des Fahrzeugs schafft.
Ihre ausgedehnte Befestigung am Rahmen erlaubt die beste Stabilität des Fahrzeugs bei Kurvenfahrt und auf kurvigen Strecken. Das ist 
das Hauptmerkmal, das die Perlini patentierte Radaufhängung von den anderen konventionellen Aufhängungen unterscheidet, welche we-
gen ihrer eigentlichen Merkmale beim Fahren mit vollbeladenem Fahrzeug erheblich steif werden; daraus folgt eine größere Übertragung 
der Beanspruchungen auf die obere Struktur des Fahrzeugs und eine Verminderung der Geschwindigkeit auf unebenen Strecken.

Die Perlini Radaufhängung 
zusammen mit den anderen allgemeinen 
Fahrzeugmerkmalen fördern die
folgenden vorteile: 

• Höhere Stabilität und besseren Fahrerkomfort

• Höhere durchschnittliche Geschwindigkeit 

   in der Arbeitstaktzeit

• Niedriger Reifenverschleiß

• Niedriger Beanspruchungen auf den strukturellen 

   und mechanischen Fahrzeugkomponenten

NIEDRIGER KRAFTSTOFFVERBRAUCH -
NIEDRIGER REIFENVERSCHLEIß

DP 705  SPEZIFIKATIONEN Max Nutzlast: 65.000 kg      Muldenkapazität: 42 m3

“Heavy duty”, original von Perlini, mit zentralem Kegeluntersetzungsge-
triebe, eingebautem Differential, schwimmenden Achswellen und 
Planetenuntersetzungsgetrieben an den Rädern. 
Zentrale Untersetzung		                                3.53 : 1
Planetenuntersetzung	                                           5.78 : 1
Gesamtuntersetzung		                             20.40 : 1

ANTRIEBSACHSE

Kastenprofil-Längsträger aus Stahl mit höher Streckgrenze, die 
mit röhrenförmigen Querträgern durch besondere Verbindungen, 
welche die Torsionsbeanspruchungen vermindern, zusammen 
verbunden sind.

RAHMEN

Spannung		                                                24 V
Batterien	                                                        2 Stk, je 176 Ah
Lichtmaschine 	                                                 24 V - 100 A

ELEKTRISCHE ANLAGE

MULDE 
Struktur	 netzartig mit doppelter Neigung und flachem Boden
Baustoff	 Sonderstahl mit hoher Bruchgrenze (1250 N/mm2)
Brinnelhärte	                                                        400 HB
Ladeschutz für das Fahrerhaus gemäß                  ROPS/FOPSISO 

3471 und ISO 3449
Stärke (Standard-Mulde)
Boden	  25 mm
Stirnwand	  12 mm
Seitenwände	  12 mm
Kapazität der Standard-Mulde
Gestrichen	  30,5 m
Gehäuft SAE 2:1	  42,0 m³

MULDENHYDRAULIKSYSTEM
Rückwärtskippen durch zwei doppelwirkende zweistufige Kippzylinder 
äußerlich am Hauptrahmen montiert.
Förderleistung der Hydraulikpumpe	             400 liter/min
Max. Betriebsdruck                                                      150 bar
Einschaltung		                               nur bei Ausladung
Kippzeit		                                                           16 sek
Kippwinkel		         53°

Hydraulische Lenkung mit zwei doppelwirkenden Zylindern und 
unabhängigem Hydraulikkreis. Eine elektrische Notpumpe schaltet bei 
Nichtbetätigung oder Beschädigung der Hauptpumpe automatisch ein.
Förderleistung der Hauptpumpe		           230 liter/min
Max. Druck des Kreises		                              150 bar
Wenderradius			                                11.0 m	
		

LENKUNG ISO 5010 

Vorne - original von Perlini, Gabeltyp, ölpneumatisch und unabhängig 
mit eingebautem Stoßdämpfer.
Hub		                                                          270 mm
Hinten -original von Perlini, ölpneumatisch, mit eingebautem 
Stoffdämpfer.
Hub		                                                       270 mm

RADAUFHÄNGUNG

Betriebsbremsen 
Vorn - mit selbsteinstellenden und lufthydraulischen Scheibe, betätigt 
durch zwei unabhängige Kreise.
Scheibenabmessungen	                                     710 x 32 mm
Hinten – vollhydraulische ölgekühlte Lamellenbremse
Hinterachse Bremsfläche                                         81.600 cm2

Parkbremse - Scheibenbremse, eingebaut am Eingang der An-
triebsachse. Sie wird durch Federspeicher mechanisch betätigt und 
lufthydraulisch gelöst.
Scheibendurchmesser	                                          440 mm
Hilfsbremse - durch die zwei unabhängigen Kreise wird die 
Bremsung von mindestens einer Achse auch bei Beschädigung eines 
Kreises zugesichert.
Hinterbremse Retarder 
Retarder (dauer) leistung                                  746 kW (1000 PS)

BREMSEN - ISO 3450

Gang
Geschwindigkeit.

1
10,0

2
15,0

3
20,0

4
29,6

5
40,0

6
59,7

R1
7,8

R2
11,5

LEISTUNGEN (beladen)

Modell		  Detroit Diesel MTU 12V-2000 TIER2
Typ				    wassergekühlter 4 Takt
Einlass		  Turbolader mit intercooler
Anzahl Zylinder		  12
Durchmesser x Hub			   130 x 150 mm
Hubraum			  23,89 Liter
Höchstleistung SAE J 1995	 567 kW (760 PS) bei 2100 U/min
Max. Drehmomen.		 3309 Nm bei 1350 U/min
Luftfilter		  Trockenfilter mit Doppeleinsatz 

Vorfilter und Verstopfungsanzeiger
Drehzahlregelung                        Elektronisch mit DDEC IV System 

MOTOR*
*Daten des Herstellers

Hydraulisches gesteuertes Automatikgetriebe betätigt durch 
Mehrscheibenkupplungen und Planetenuntersetzungsgetriebe.
Modell					     Allison H 6610
Drehmomentwandler		  mit 3 Elementen,TC 683
Lock-up          Automatisch Er schaltet in allen Vorwärtsgängen ein
Anordnung				    getrennt vom Motor
Gangschaltregelung	 Automatisch elektronisches System
Dauerbremse     Hydraulischer Läufer betätigt zwischen zwei Statoren
Gänge                            6 Vorwärtsgänge und 2 Rückwärtsgänge
Gang
Geschwindigkeit

GETRIEBE

1
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2
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3
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4
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Öl v. Motor 	  94
Öl v. Allison Getriebe	  80
Öl v. Antriebsachse	  200
Öl v. Kippanlage und Bremsen	  350
Öl v. Lenkanlage	  60
Öl v. Radaufhängung (insgesamt) 	  70
Kühlflüssigkeit v. Motor	  160
Kraftstofftank 		  700

FÜLLMENGEN (Liter) 

Leergewicht (mit Standard-Mulde)              43.500 kg
Nutzlast                                                   65.000 kg
Gesamtgewicht des vollbeladenen Fahrzeug  109.300 kg

GEWICHTESANGABEN* 

Gewichtsverteilung  
Vorderachse
Hinterachse

Beladen
33%
67%

Leer
48%
52%

*Richtwerte
0,6

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

1

4
5
6
8

10

20

30

50

2

3A
N

TR
IE

B
K

R
A

FT
 d

aN
 x

 1
00

0

GESAMTGEWICHT Kg x 1000

10 15 20 30 40 60 80 100120 160 200

60% 50%	 40% 30% 20%

15%

10%

8%

6%
5%

4%

3%

2%

RM

1°

2°

3°

4°

5°

6°

LEER BELADEN

GESCHWINDIGKEIT Km/h

Vorne einfach, hinten doppelt, mit austauschbaren Felgen.
Typ		        Radial E4
Abmessungen von Standard-Reifen		        24.00 x 35”
Abmessungen von Standard-Felgen                           17.00 x 35”

REIFEN



the power of technologyMULDENKIPPER  DP  705

65 Messtonnen

• Elektrische Startanlage.
• EIektronisches “Powershift” automatische Getriebe.
• Vorn - vollhydraulische Sattelscheibenbremse.
• Hinten - vollhydraulische ölgekühlte Lamellenbremse.
• Austauschbare Scheibenbremsen.
• Muldenabgasheizung.
• Scheiben-Parkbremse.
• Feststellbremsenanlage.
• Lenkanlage mit Notlenkpumpe.
• Zentralschmierung.
• Trocken - Luftfilter mit Verstopfungsanzeiger.
• Scheinwerfer mit Fern/Abblendlichtschalter.
• Automatische Klimaanlage.
• ABS/ASR Anlage.
• Fahrtrichtungsanzeiger, Schluß-und Bremsleuchte.
• Rückfahrscheinwerfer-und Hupe.
• Typgeprüfte Windschutzscheibe mit
   Scheibenwischer - und Waschanlage.
• Steinabstreifer und Zughaken.
• Schaltsperre für gekippte Mulde.
• Wärme-und schallisoliertes Fahrerhaus.
• Gefederter und verstellbarer Fahrersitz.
• Verstellbares Lenkrad.
• Radialreifen.
• Aschenbecher.
• Lufttrockner an der pneumatischen Anlage.
• Rückfahrkamerasystem.
• Alternator 100 A.
• Rückspiegel links und rechts.

• Mulde in „heavy-duty“-Ausführung.
• Motorwasservorheizung.
• Xenon Lichte.
• Kraftstofffilter mit Wasserabscheider.
• Seitliche Linksplattform um Fahrerhauszugang.
• Seitlicher Fahrerhausschutz montiert
   auf dem Ladeschutz.
• Geheizte Rückspiegel.
• Nutzlastwaagesystem.
• Tachograph.
• Radio mit CD.

STANDARD AUSRÜSTUNG SONDERAUSRÜSTUNG

Mit zwei Türen, armaturenanordnung und Fahrplatz 
gemäß EG-Vorschriften.
Es ist durch besondere Gummielemente auf dem 
Rahmen elastisch gelagert. 
Wärme-und schallisoliert. Es ist mit einem beque-
men und nach dem Fahrergewicht höhenverstellba-
ren Sitz, mit verstellbarem Lenkrad, vollständigem 
und leicht lesbarem Instrumentenbrett ausgestattet. 
Serienmäßige automatische Klimaanlage

FAHRERHAUS

Zur Ermittlung der Steigfähigkeit, vom Gesamtgewicht des Fahrzeuges ausgehend, bis zum Schnittpunkt mit der Linie des Gesamtwider-
stands hinunter gehen (Summe der Steigungsprozentzahl zuzüglich 1% pro 10 kg/t Rollwiderstand). Von diesem Punkt aus ist in der Waa-
gerechten der Schnittpunkt mit der Kurve des in diesen Bedingungen höchsten zulässigen Gangs zu suchen. Von dort wird senkrecht nach 
unten die entsprechende Höchstgeschwindigkeit ermittelt.
Die nutzbare Zugkraft hängt vom Drehmoment und vom Gewicht auf den Antriebsrädern ab.

Bremsen
Die Perlini Haupt-Bremsanlage besteht aus zwei Betriebsbremsen und aus 
dem Retarder der ölgekühlten Lamellenbremse.

Die Betriebsbremsen mit trocken Scheiben und unabhängigen Einzelsatteln, 
die mit Bremsbelägen ausgestattet sind, sichern eine optimale modulierte 
Bremsung in allen Einsatzbedingungen, besonders auf rutschigem Gelände zu 
und fördern eine gute Fahrstabilität.

Die Bremselementen mit einer größeren Stärke und Fläche für eine lange 
Lebensdauer können normalerweise anläßlich eines Reifenwechsels ersetzt 
werden, ohne die Schubelemente der Bremsen abzubauen. Dadurch werden 
die Wartungskosten-und Zeiten erheblich vermindert.

Leistungen
Leistungendiagramm

BESSERE STEUERBARKEIT DES FAHRZEUGS = SICHERHEIT

Der in den Bremsscheiben ergänzte Hochkapazitätre-
tarder ist automatisch  betätigt und moduliert, wann 
das Fahrzeug  bei verbindlichen und verlängerten Gefäl-
lestrecken arbeitet.
 
 
Antriebregelungsanlage ABS/ASR 

ABS
Anti-Rädersperre beim Bremsen. Es leistet die Fahr-
zeugkontrolle beim Bremsen, sogar auf Niedrigrei-
bungslauffläche.

ASR 
Antriebsregelung.
Automatisch aktiv falls einer oder die beiden Treibräder 
schlitten sollten, gewährleistet es die Fahrzeugstan-
dsicherheit  selbst auf Steigungen und Niedrigrei-
bungsabschnitten.
 
VIELFACHSCHEIBEN ÖLGEKÜHLTE 
LAMELLENBREMSE 
Diese von Perlini entworfen und gebaut Lamellenbremsen 
versichern zuverlässige Bremsungen besonders bei 
Gefällestrecke und auf schlammigen und rutschigen 
Gelände. Die überdimensionierte Scheibe gewährleistet 
ein längeres Arbeitsleben.

Die vordere ölpneumatische Radaufhängung ist mit einem besonderen Gabeldesign für einen kleinen Lenkrollha-lbmesser entworfen 
und gebaut, der eine weiche Lenkung und einen geringen Reifenschlüpf auf dem Boden erlaubt.
Das fördert eine hervorragende  Steuerung und große Stabilität der Vorderräder bei Geradeausfahrt für eine weiche und sichere Fahrt. 
Dank dieser Bauart können die Dichtungen geprüft und ersetzt werden, ohne die Aufhängung abzubauen, wobei man nur in der oberen 
bzw. unteren Kammer mit Verminderung von Reparaturkosten und Standstillzeiten rechnen muß. Die pneumatische untere Kammer hat 
einen grossen Durchmesser, um einen inneren Niederdruck und eine längere Lebensdauer der Dichtungen zu erhalten.

Die hintere ölpneumatische Radaufhängung, die auch einen großen Durchmesser aufweist, wird nach Perlini Originalpatent hergestellt 
und ist mit einer inneren Doppelkammer mit unterschied-lichem Druck aus-gestattet, die eine doppelte Flexibilität
je nach dem bela-denen oder leeren Zustand des Fahrzeugs schafft.
Ihre ausgedehnte Befestigung am Rahmen erlaubt die beste Stabilität des Fahrzeugs bei Kurvenfahrt und auf kurvigen Strecken. Das ist 
das Hauptmerkmal, das die Perlini patentierte Radaufhängung von den anderen konventionellen Aufhängungen unterscheidet, welche we-
gen ihrer eigentlichen Merkmale beim Fahren mit vollbeladenem Fahrzeug erheblich steif werden; daraus folgt eine größere Übertragung 
der Beanspruchungen auf die obere Struktur des Fahrzeugs und eine Verminderung der Geschwindigkeit auf unebenen Strecken.

Die Perlini Radaufhängung 
zusammen mit den anderen allgemeinen 
Fahrzeugmerkmalen fördern die
folgenden vorteile: 

• Höhere Stabilität und besseren Fahrerkomfort

• Höhere durchschnittliche Geschwindigkeit 

   in der Arbeitstaktzeit

• Niedriger Reifenverschleiß

• Niedriger Beanspruchungen auf den strukturellen 

   und mechanischen Fahrzeugkomponenten

NIEDRIGER KRAFTSTOFFVERBRAUCH -
NIEDRIGER REIFENVERSCHLEIß

DP 705  SPEZIFIKATIONEN Max Nutzlast: 65.000 kg      Muldenkapazität: 42 m3

“Heavy duty”, original von Perlini, mit zentralem Kegeluntersetzungsge-
triebe, eingebautem Differential, schwimmenden Achswellen und 
Planetenuntersetzungsgetrieben an den Rädern. 
Zentrale Untersetzung		                                3.53 : 1
Planetenuntersetzung	                                           5.78 : 1
Gesamtuntersetzung		                             20.40 : 1

ANTRIEBSACHSE

Kastenprofil-Längsträger aus Stahl mit höher Streckgrenze, die 
mit röhrenförmigen Querträgern durch besondere Verbindungen, 
welche die Torsionsbeanspruchungen vermindern, zusammen 
verbunden sind.

RAHMEN

Spannung		                                                24 V
Batterien	                                                        2 Stk, je 176 Ah
Lichtmaschine 	                                                 24 V - 100 A

ELEKTRISCHE ANLAGE

MULDE 
Struktur	 netzartig mit doppelter Neigung und flachem Boden
Baustoff	 Sonderstahl mit hoher Bruchgrenze (1250 N/mm2)
Brinnelhärte	                                                        400 HB
Ladeschutz für das Fahrerhaus gemäß                  ROPS/FOPSISO 

3471 und ISO 3449
Stärke (Standard-Mulde)
Boden	  25 mm
Stirnwand	  12 mm
Seitenwände	  12 mm
Kapazität der Standard-Mulde
Gestrichen	  30,5 m
Gehäuft SAE 2:1	  42,0 m³

MULDENHYDRAULIKSYSTEM
Rückwärtskippen durch zwei doppelwirkende zweistufige Kippzylinder 
äußerlich am Hauptrahmen montiert.
Förderleistung der Hydraulikpumpe	             400 liter/min
Max. Betriebsdruck                                                      150 bar
Einschaltung		                               nur bei Ausladung
Kippzeit		                                                           16 sek
Kippwinkel		         53°

Hydraulische Lenkung mit zwei doppelwirkenden Zylindern und 
unabhängigem Hydraulikkreis. Eine elektrische Notpumpe schaltet bei 
Nichtbetätigung oder Beschädigung der Hauptpumpe automatisch ein.
Förderleistung der Hauptpumpe		           230 liter/min
Max. Druck des Kreises		                              150 bar
Wenderradius			                                11.0 m	
		

LENKUNG ISO 5010 

Vorne - original von Perlini, Gabeltyp, ölpneumatisch und unabhängig 
mit eingebautem Stoßdämpfer.
Hub		                                                          270 mm
Hinten -original von Perlini, ölpneumatisch, mit eingebautem 
Stoffdämpfer.
Hub		                                                       270 mm

RADAUFHÄNGUNG

Betriebsbremsen 
Vorn - mit selbsteinstellenden und lufthydraulischen Scheibe, betätigt 
durch zwei unabhängige Kreise.
Scheibenabmessungen	                                     710 x 32 mm
Hinten – vollhydraulische ölgekühlte Lamellenbremse
Hinterachse Bremsfläche                                         81.600 cm2

Parkbremse - Scheibenbremse, eingebaut am Eingang der An-
triebsachse. Sie wird durch Federspeicher mechanisch betätigt und 
lufthydraulisch gelöst.
Scheibendurchmesser	                                          440 mm
Hilfsbremse - durch die zwei unabhängigen Kreise wird die 
Bremsung von mindestens einer Achse auch bei Beschädigung eines 
Kreises zugesichert.
Hinterbremse Retarder 
Retarder (dauer) leistung                                  746 kW (1000 PS)

BREMSEN - ISO 3450

Gang
Geschwindigkeit.
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LEISTUNGEN (beladen)

Modell		  Detroit Diesel MTU 12V-2000 TIER2
Typ				    wassergekühlter 4 Takt
Einlass		  Turbolader mit intercooler
Anzahl Zylinder		  12
Durchmesser x Hub			   130 x 150 mm
Hubraum			  23,89 Liter
Höchstleistung SAE J 1995	 567 kW (760 PS) bei 2100 U/min
Max. Drehmomen.		 3309 Nm bei 1350 U/min
Luftfilter		  Trockenfilter mit Doppeleinsatz 

Vorfilter und Verstopfungsanzeiger
Drehzahlregelung                        Elektronisch mit DDEC IV System 

MOTOR*
*Daten des Herstellers

Hydraulisches gesteuertes Automatikgetriebe betätigt durch 
Mehrscheibenkupplungen und Planetenuntersetzungsgetriebe.
Modell					     Allison H 6610
Drehmomentwandler		  mit 3 Elementen,TC 683
Lock-up          Automatisch Er schaltet in allen Vorwärtsgängen ein
Anordnung				    getrennt vom Motor
Gangschaltregelung	 Automatisch elektronisches System
Dauerbremse     Hydraulischer Läufer betätigt zwischen zwei Statoren
Gänge                            6 Vorwärtsgänge und 2 Rückwärtsgänge
Gang
Geschwindigkeit

GETRIEBE
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Öl v. Motor 	  94
Öl v. Allison Getriebe	  80
Öl v. Antriebsachse	  200
Öl v. Kippanlage und Bremsen	  350
Öl v. Lenkanlage	  60
Öl v. Radaufhängung (insgesamt) 	  70
Kühlflüssigkeit v. Motor	  160
Kraftstofftank 		  700

FÜLLMENGEN (Liter) 

Leergewicht (mit Standard-Mulde)              43.500 kg
Nutzlast                                                   65.000 kg
Gesamtgewicht des vollbeladenen Fahrzeug  109.300 kg

GEWICHTESANGABEN* 

Gewichtsverteilung  
Vorderachse
Hinterachse

Beladen
33%
67%

Leer
48%
52%

*Richtwerte
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GESCHWINDIGKEIT Km/h

Vorne einfach, hinten doppelt, mit austauschbaren Felgen.
Typ		        Radial E4
Abmessungen von Standard-Reifen		        24.00 x 35”
Abmessungen von Standard-Felgen                           17.00 x 35”

REIFEN



the power of technologyMULDENKIPPER  DP  705

65 Messtonnen

• Elektrische Startanlage.
• EIektronisches “Powershift” automatische Getriebe.
• Vorn - vollhydraulische Sattelscheibenbremse.
• Hinten - vollhydraulische ölgekühlte Lamellenbremse.
• Austauschbare Scheibenbremsen.
• Muldenabgasheizung.
• Scheiben-Parkbremse.
• Feststellbremsenanlage.
• Lenkanlage mit Notlenkpumpe.
• Zentralschmierung.
• Trocken - Luftfilter mit Verstopfungsanzeiger.
• Scheinwerfer mit Fern/Abblendlichtschalter.
• Automatische Klimaanlage.
• ABS/ASR Anlage.
• Fahrtrichtungsanzeiger, Schluß-und Bremsleuchte.
• Rückfahrscheinwerfer-und Hupe.
• Typgeprüfte Windschutzscheibe mit
   Scheibenwischer - und Waschanlage.
• Steinabstreifer und Zughaken.
• Schaltsperre für gekippte Mulde.
• Wärme-und schallisoliertes Fahrerhaus.
• Gefederter und verstellbarer Fahrersitz.
• Verstellbares Lenkrad.
• Radialreifen.
• Aschenbecher.
• Lufttrockner an der pneumatischen Anlage.
• Rückfahrkamerasystem.
• Alternator 100 A.
• Rückspiegel links und rechts.

• Mulde in „heavy-duty“-Ausführung.
• Motorwasservorheizung.
• Xenon Lichte.
• Kraftstofffilter mit Wasserabscheider.
• Seitliche Linksplattform um Fahrerhauszugang.
• Seitlicher Fahrerhausschutz montiert
   auf dem Ladeschutz.
• Geheizte Rückspiegel.
• Nutzlastwaagesystem.
• Tachograph.
• Radio mit CD.

STANDARD AUSRÜSTUNG SONDERAUSRÜSTUNG

Mit zwei Türen, armaturenanordnung und Fahrplatz 
gemäß EG-Vorschriften.
Es ist durch besondere Gummielemente auf dem 
Rahmen elastisch gelagert. 
Wärme-und schallisoliert. Es ist mit einem beque-
men und nach dem Fahrergewicht höhenverstellba-
ren Sitz, mit verstellbarem Lenkrad, vollständigem 
und leicht lesbarem Instrumentenbrett ausgestattet. 
Serienmäßige automatische Klimaanlage

FAHRERHAUS

Zur Ermittlung der Steigfähigkeit, vom Gesamtgewicht des Fahrzeuges ausgehend, bis zum Schnittpunkt mit der Linie des Gesamtwider-
stands hinunter gehen (Summe der Steigungsprozentzahl zuzüglich 1% pro 10 kg/t Rollwiderstand). Von diesem Punkt aus ist in der Waa-
gerechten der Schnittpunkt mit der Kurve des in diesen Bedingungen höchsten zulässigen Gangs zu suchen. Von dort wird senkrecht nach 
unten die entsprechende Höchstgeschwindigkeit ermittelt.
Die nutzbare Zugkraft hängt vom Drehmoment und vom Gewicht auf den Antriebsrädern ab.

Bremsen
Die Perlini Haupt-Bremsanlage besteht aus zwei Betriebsbremsen und aus 
dem Retarder der ölgekühlten Lamellenbremse.

Die Betriebsbremsen mit trocken Scheiben und unabhängigen Einzelsatteln, 
die mit Bremsbelägen ausgestattet sind, sichern eine optimale modulierte 
Bremsung in allen Einsatzbedingungen, besonders auf rutschigem Gelände zu 
und fördern eine gute Fahrstabilität.

Die Bremselementen mit einer größeren Stärke und Fläche für eine lange 
Lebensdauer können normalerweise anläßlich eines Reifenwechsels ersetzt 
werden, ohne die Schubelemente der Bremsen abzubauen. Dadurch werden 
die Wartungskosten-und Zeiten erheblich vermindert.

Leistungen
Leistungendiagramm

BESSERE STEUERBARKEIT DES FAHRZEUGS = SICHERHEIT

Der in den Bremsscheiben ergänzte Hochkapazitätre-
tarder ist automatisch  betätigt und moduliert, wann 
das Fahrzeug  bei verbindlichen und verlängerten Gefäl-
lestrecken arbeitet.
 
 
Antriebregelungsanlage ABS/ASR 

ABS
Anti-Rädersperre beim Bremsen. Es leistet die Fahr-
zeugkontrolle beim Bremsen, sogar auf Niedrigrei-
bungslauffläche.

ASR 
Antriebsregelung.
Automatisch aktiv falls einer oder die beiden Treibräder 
schlitten sollten, gewährleistet es die Fahrzeugstan-
dsicherheit  selbst auf Steigungen und Niedrigrei-
bungsabschnitten.
 
VIELFACHSCHEIBEN ÖLGEKÜHLTE 
LAMELLENBREMSE 
Diese von Perlini entworfen und gebaut Lamellenbremsen 
versichern zuverlässige Bremsungen besonders bei 
Gefällestrecke und auf schlammigen und rutschigen 
Gelände. Die überdimensionierte Scheibe gewährleistet 
ein längeres Arbeitsleben.

Die vordere ölpneumatische Radaufhängung ist mit einem besonderen Gabeldesign für einen kleinen Lenkrollha-lbmesser entworfen 
und gebaut, der eine weiche Lenkung und einen geringen Reifenschlüpf auf dem Boden erlaubt.
Das fördert eine hervorragende  Steuerung und große Stabilität der Vorderräder bei Geradeausfahrt für eine weiche und sichere Fahrt. 
Dank dieser Bauart können die Dichtungen geprüft und ersetzt werden, ohne die Aufhängung abzubauen, wobei man nur in der oberen 
bzw. unteren Kammer mit Verminderung von Reparaturkosten und Standstillzeiten rechnen muß. Die pneumatische untere Kammer hat 
einen grossen Durchmesser, um einen inneren Niederdruck und eine längere Lebensdauer der Dichtungen zu erhalten.

Die hintere ölpneumatische Radaufhängung, die auch einen großen Durchmesser aufweist, wird nach Perlini Originalpatent hergestellt 
und ist mit einer inneren Doppelkammer mit unterschied-lichem Druck aus-gestattet, die eine doppelte Flexibilität
je nach dem bela-denen oder leeren Zustand des Fahrzeugs schafft.
Ihre ausgedehnte Befestigung am Rahmen erlaubt die beste Stabilität des Fahrzeugs bei Kurvenfahrt und auf kurvigen Strecken. Das ist 
das Hauptmerkmal, das die Perlini patentierte Radaufhängung von den anderen konventionellen Aufhängungen unterscheidet, welche we-
gen ihrer eigentlichen Merkmale beim Fahren mit vollbeladenem Fahrzeug erheblich steif werden; daraus folgt eine größere Übertragung 
der Beanspruchungen auf die obere Struktur des Fahrzeugs und eine Verminderung der Geschwindigkeit auf unebenen Strecken.

Die Perlini Radaufhängung 
zusammen mit den anderen allgemeinen 
Fahrzeugmerkmalen fördern die
folgenden vorteile: 

• Höhere Stabilität und besseren Fahrerkomfort

• Höhere durchschnittliche Geschwindigkeit 

   in der Arbeitstaktzeit

• Niedriger Reifenverschleiß

• Niedriger Beanspruchungen auf den strukturellen 

   und mechanischen Fahrzeugkomponenten

NIEDRIGER KRAFTSTOFFVERBRAUCH -
NIEDRIGER REIFENVERSCHLEIß

DP 705  SPEZIFIKATIONEN Max Nutzlast: 65.000 kg      Muldenkapazität: 42 m3

“Heavy duty”, original von Perlini, mit zentralem Kegeluntersetzungsge-
triebe, eingebautem Differential, schwimmenden Achswellen und 
Planetenuntersetzungsgetrieben an den Rädern. 
Zentrale Untersetzung		                                3.53 : 1
Planetenuntersetzung	                                           5.78 : 1
Gesamtuntersetzung		                             20.40 : 1

ANTRIEBSACHSE

Kastenprofil-Längsträger aus Stahl mit höher Streckgrenze, die 
mit röhrenförmigen Querträgern durch besondere Verbindungen, 
welche die Torsionsbeanspruchungen vermindern, zusammen 
verbunden sind.

RAHMEN

Spannung		                                                24 V
Batterien	                                                        2 Stk, je 176 Ah
Lichtmaschine 	                                                 24 V - 100 A

ELEKTRISCHE ANLAGE

MULDE 
Struktur	 netzartig mit doppelter Neigung und flachem Boden
Baustoff	 Sonderstahl mit hoher Bruchgrenze (1250 N/mm2)
Brinnelhärte	                                                        400 HB
Ladeschutz für das Fahrerhaus gemäß                  ROPS/FOPSISO 

3471 und ISO 3449
Stärke (Standard-Mulde)
Boden	  25 mm
Stirnwand	  12 mm
Seitenwände	  12 mm
Kapazität der Standard-Mulde
Gestrichen	  30,5 m
Gehäuft SAE 2:1	  42,0 m³

MULDENHYDRAULIKSYSTEM
Rückwärtskippen durch zwei doppelwirkende zweistufige Kippzylinder 
äußerlich am Hauptrahmen montiert.
Förderleistung der Hydraulikpumpe	             400 liter/min
Max. Betriebsdruck                                                      150 bar
Einschaltung		                               nur bei Ausladung
Kippzeit		                                                           16 sek
Kippwinkel		         53°

Hydraulische Lenkung mit zwei doppelwirkenden Zylindern und 
unabhängigem Hydraulikkreis. Eine elektrische Notpumpe schaltet bei 
Nichtbetätigung oder Beschädigung der Hauptpumpe automatisch ein.
Förderleistung der Hauptpumpe		           230 liter/min
Max. Druck des Kreises		                              150 bar
Wenderradius			                                11.0 m	
		

LENKUNG ISO 5010 

Vorne - original von Perlini, Gabeltyp, ölpneumatisch und unabhängig 
mit eingebautem Stoßdämpfer.
Hub		                                                          270 mm
Hinten -original von Perlini, ölpneumatisch, mit eingebautem 
Stoffdämpfer.
Hub		                                                       270 mm

RADAUFHÄNGUNG

Betriebsbremsen 
Vorn - mit selbsteinstellenden und lufthydraulischen Scheibe, betätigt 
durch zwei unabhängige Kreise.
Scheibenabmessungen	                                     710 x 32 mm
Hinten – vollhydraulische ölgekühlte Lamellenbremse
Hinterachse Bremsfläche                                         81.600 cm2

Parkbremse - Scheibenbremse, eingebaut am Eingang der An-
triebsachse. Sie wird durch Federspeicher mechanisch betätigt und 
lufthydraulisch gelöst.
Scheibendurchmesser	                                          440 mm
Hilfsbremse - durch die zwei unabhängigen Kreise wird die 
Bremsung von mindestens einer Achse auch bei Beschädigung eines 
Kreises zugesichert.
Hinterbremse Retarder 
Retarder (dauer) leistung                                  746 kW (1000 PS)

BREMSEN - ISO 3450

Gang
Geschwindigkeit.
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LEISTUNGEN (beladen)

Modell		  Detroit Diesel MTU 12V-2000 TIER2
Typ				    wassergekühlter 4 Takt
Einlass		  Turbolader mit intercooler
Anzahl Zylinder		  12
Durchmesser x Hub			   130 x 150 mm
Hubraum			  23,89 Liter
Höchstleistung SAE J 1995	 567 kW (760 PS) bei 2100 U/min
Max. Drehmomen.		 3309 Nm bei 1350 U/min
Luftfilter		  Trockenfilter mit Doppeleinsatz 

Vorfilter und Verstopfungsanzeiger
Drehzahlregelung                        Elektronisch mit DDEC IV System 

MOTOR*
*Daten des Herstellers

Hydraulisches gesteuertes Automatikgetriebe betätigt durch 
Mehrscheibenkupplungen und Planetenuntersetzungsgetriebe.
Modell					     Allison H 6610
Drehmomentwandler		  mit 3 Elementen,TC 683
Lock-up          Automatisch Er schaltet in allen Vorwärtsgängen ein
Anordnung				    getrennt vom Motor
Gangschaltregelung	 Automatisch elektronisches System
Dauerbremse     Hydraulischer Läufer betätigt zwischen zwei Statoren
Gänge                            6 Vorwärtsgänge und 2 Rückwärtsgänge
Gang
Geschwindigkeit

GETRIEBE
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Öl v. Motor 	  94
Öl v. Allison Getriebe	  80
Öl v. Antriebsachse	  200
Öl v. Kippanlage und Bremsen	  350
Öl v. Lenkanlage	  60
Öl v. Radaufhängung (insgesamt) 	  70
Kühlflüssigkeit v. Motor	  160
Kraftstofftank 		  700

FÜLLMENGEN (Liter) 

Leergewicht (mit Standard-Mulde)              43.500 kg
Nutzlast                                                   65.000 kg
Gesamtgewicht des vollbeladenen Fahrzeug  109.300 kg

GEWICHTESANGABEN* 

Gewichtsverteilung  
Vorderachse
Hinterachse

Beladen
33%
67%

Leer
48%
52%

*Richtwerte
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LEER BELADEN

GESCHWINDIGKEIT Km/h

Vorne einfach, hinten doppelt, mit austauschbaren Felgen.
Typ		        Radial E4
Abmessungen von Standard-Reifen		        24.00 x 35”
Abmessungen von Standard-Felgen                           17.00 x 35”
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Perlini Equipment S.p.a. 
Via Villanova, 75 - S.R.11 - I-37047 San Bonifacio (VR)
Tel. +39 045 7611333 - Fax: +39 045 7612221
sales@perlini.com - www.perlini.com
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Mit diesem Begriff hat Perlini eine besondere Bautechnik für ihre Muldenkipper entwickelt, um die während des 
Fahrzeugbetriebs durchzuführenden Reparatur-und Wartungsarbeiten am besten zu erleichtern.

Tatsächlich sind die verschiedenen wartungsbedürftigen Komponenten, wie Motor, Getriebe, Differential, 
Hydraulikpumpen, Federungen und Bremsen sorgfältig entworfen und an dem Gerät richtig installiert, um die 
Stillstandszeiten zugunsten der Fahrzeugverfügbarkeit zwecks einer größeren Produktivität zu niedrigeren Be-

triebskosten noch mehr zu vermindern.

MULDENKIPPER - IMMER IM BETRIEB

Max Nutzlast: 65.000 kg

65 Messtonnen

Muldenkapazität: 42 m3

Standard Fahrzeug 65 Tonnen
Max Gesamtgewicht des vollbeladenen 
Fahrzeuges: 109.300 kgDas Fahrerhaus vom DP 705 ist für den besten Komfort und Fahrsicherheit gemäß den EG-Vorschriften entworfen und gebaut. 

Hervorragende Fahrposition, doppelgefederter Fahrersitz verstellbar in Tiefe und Höhe, neigbares und höhenverstellbares Lenkrad, beste 
Zugänglichkeit zu den Steuerungselemente mit Gangselektor und Hebeventil am Armaturenbrett, sind neben dem Lenkrad eingebaut. 
Die Sicht vom Fahrersitz ist weit in allen Richtungen.
Der Geräuschpegel im Fahrerhaus, bei eingeschalteter Heizung oder Klimaanlage ist 79 dbA. 
Das Armaturenbrett ist vollständig und erlaubt eine beständige Überwachung der Hauptfunktionen des Fahrzeuges.

Alle Abmessungen sind annähernd.
Die Länge und Breite, sowie der Achsabstand und die Schwerpunkthöhe eines Fahrzeuges sind Grundmerkmale, die eine wichtige Rolle in 
einer optimalen Lastverteilung auf den Rädern in alle Einsatzbedingungen und besonders bei unebenem Boden und Gefällestrecken spielen.
Die optimale Lastverteilung, verursacht durch den langen Achserstand, größerer Breite und den tiefen Schwerpunkt, verbessert die 
Fahrzeugleistung erleichtert die Steuerung bei Kurven mit einem sicheren Fahrkomfort, fördert die Bodenhaftung, vermindert den Kraf-
tstoffverbrauch und den Reifenverschleiß, erlaubt eine höhere durchschnittliche Geschwindigkeit in Arbeitstaktzeit und eine größere 
Produktivität.

HÖHERE STABILITÄT - HÖHERE GESCHWINDIGKEIT 
HÖHERE TRANSPORTIERTE KUBIKMETER

FAHRERHAUS

ABMESSUNGEN bei leerem Fahrzeug (mm) 

Das Fahrzeug richtet sich nach den 2006/42 Sicherheitsstandard.

Die merkmale, die Gewichte und die Abmessungen mit den entsprechenden Abweichungen können jederzeit und ohne Voranzeige geändert werden.

Abmessungen beim leeren fahrzeug - Alle abmessungen sind annähernd

65 MESSTONNEN
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MULDENKIPPER DP 705

Hersteller seit 1957

Serienfahrzeuge


