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Carga max: 65.000 kg
Capacidad: 42 m?3

Vehiculo standard 65 Toneladas
Peso total cargado: 108.500 kg

DUMPER - HECHO PARA TRABAJAR

Con éste concepto, Perlini ha desarrollado una construccion técnica particular del propio dumper, para facilitar
al maximo el trabajo del personal de la cantera, el mantenimiento y la reparacion durante la vida del dumper.

Todos los componentes del dumper: motaor, transmision, diferencial, bomba hidraulica, suspension, freno han sido
disefiados para reducir el tiempo de parada, obtener la major disponibilidad del dumper, elevada productividad y
bajo costo de mantenimiento.




DUNMPER DP. 705

Prestaciones

Como determinar el rendimiento en pendientes

A partir del peso bruto, pase por la linea del porcentaje de resistencia total correspondiente (igual al porcentaje de pendiente mas 1% por
cada 10 kg/t de resistencia a la rodadura). Partiendo de este punto, pase horizontalmente hasta la curva de la marcha mas alta obtenible
y luego descienda hasta la velocidad méaxima.

La fuerza de traccion utilizable depende del par disponible y del peso sobre las ruedas motrices.
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MEJOR CONDUCCION DEL VEHICULO = SEGURIDAD

FRENOS
El sistema de frenos principal estd compuesto de frenos de servicio y del
retarder incluido en los frenos trasero.

Un freno de servicio a las ruedas con discos en seco y pinza independientes,
dotado de pastilla de freno, consigue una frenada éptima en todas las con-
diciones de trabajo en terrenos irregulares, estabilizando el funcionamiento
del vehiculo.

PASTILLAS

Son de gran espesor y pueden llegar a durar hasta el cambio del neumatico

sin tener a que desmontar los frenos, reduciendo al méaximo el tiempo de
mantenimiento.




El retardador de gran capacidad incorporado en los di-
scos del freno trasero se controla automaticamente, y
se modula cuando el dumper trabaja en cuestas de de-
scenso longas vy dificiles.

Sistema control de traccion ABS/ASR

ABS

Sistema antiblocante de las ruedas durante la frenada.

Asegura el control del vehiculo durante la frenada, tam-
bién en terreno con poca adherencia

ASR
Control de la traccion.
Se activa automaticamente en caso de deslizamiento de

una o ambas ruedas motrices, garantiza la estabilidad
del vehiculo también en subidas con trechos de poca
adherencia.

FRENOS DE DISCO MULTIPLES EN ———
BANO DE ACEITE (opcional)

Proyectados y realizados por Perlini, garantizan frenadas

fiables, especialmente en pendientes y sobre terrenos
fangosos y deslizantes.

El disco sobredimensionado garantiza una vida operativa
muy larga.

MENOR CONSUMO DE CARBURANTE -
MENOR DESGASTE DE NEUMATICOS

La suspensién oleoneumatica delantera del dumper esta realizada con un disefio particular con una mangueta, obteniendo que quede
proxima al suelo para un menor roce de los neumaticos.

Todo esto determina un excelente control y una gran estabilidad de las ruedas delanteras cuando el dumper circula en linea recta, con una
direccién suave y segura. Este tipo de construccién permite controlar y sustituir los retenes sin necesidad de desmontar la suspension,
operando sobre la cAmara superior o inferior reduciendo notablemente el tiempo y el coste de parada.

La cdmara neumética inferior es de gran didmetro para conseguir una baja presion interna y una mayor duracion de los retenes.

La suspensién oleoneumatica posterior estd construida siguiendo un particular disefio Perlini que proporciona una éptima flexibilidad en
todas las condiciones de uso ya sea a plena carga que en vacio. Fijada al chasis y al puente trasero mediante rétulas esféricas que per-
miten una amplia oscilaciéon que se adapta a las condiciones mas severas del terreno. La considerable anchura de montaje proporciona
una mayor estabilidad disminuyendo los efectos de balanceo lateral en pistas irregulares. El didmetro del vastago reduce la presion interna
con beneficios notables en la duracion de retenes y al mismo tiempo se obtiene una mejor flexibilidad. El amortiguador interno absorbe las
vibraciones que las discontinuidades de la pista transmitirian a la estructura rigida del chasis. La suspension Perlini facilita por tanto una
elevada velocidad del ciclo con solicitaciones reducidas sobre los componentes mecanicos y estructurales, aumento de la productividad
con un alto nivel de comfort. La suspension Perlini facilita por tanto una elevada velocidad del ciclo con solicitaciones reducidas sobre los
componentes mecéanicos y estructurales, aumento de la productividad con un alto nivel de confort.

Las ventajas de la suspension Perlini
junto con las demas caracteristicas
del vehiculo producen:

e Mayor estabilidad y comfort de marcha
e Mayor velocidad media en el ciclo

° Menor desgaste de neumaticos

e Menor cosumo de carburante

¢ Menor vibraciones en la estructura del vehiculo




MAS ESTABILIDAD - VELOCIDAD - MAS METROS
CUBICOS TRASPORTADOS

CABINA

La cabina del DP 705 esta disefiada y estructurada para un maximo confort y seguridad para el conductor segun la normativa CEE.

La posicion al volante es 6ptima, teniendo regulacion en altura y en distancia, maximo acceso a los mandos del selector de velocidad
como el mando del basculante situado al lado del volante. La visibilidad del puesto de conduccién es muy amplia en todas las direcciones.
El nivel sonoro de la cabina con el vehiculo funcionando es de 79 dbA.

La instrumentacion de a bordo es completa garantizando un control constante de las principales funciones del vehiculo.

DIMENSIONES con vehiculo vacio (mm)

El ancho, el largo, la distancia entre ejes, la altura del baricentro del dumper , son caracteristicas esenciales para un buen reparto de la
carga sobre las ruedas en todas las condiciones del terreno, principalmente sobre terreno irregular y salidas dificultosas.

La estructura del dumper DP 705 por tener mas distancia entre ejes, ser mas ancho y tener el centro de carga mas bajo, consigue unas
prestaciones en curva de mayor seguridad y tranquilidad en el operador, de esta forma se consigue una mayor adherencia al terreno con
menor consumo de carburante y de ruedas, en definitiva una mayor velocidad en ciclo y una productividad mas alta.

Rumorosidad externa segun la directiva 2000/14/CEE

Dimensiones con vehiculo vacio (mm) - Todas las dimensiones son indicativas
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Materiales y especificaciones sujetos a cambio sin provio aviso.

El vehiculo cumple las normas de seguridad CEE 2006,/42.



DP 705 ESPECIFICACIONES

Carga max: 65.000 kg @ Capacidad: 42 m®

*Escape conforme a la normativa Ce 97,/68 EC stage II.

MOTOR *
Modelo............cccooiiiiiiiiii Detroit Diesel MTU 12V - 2000
TIDO.c..oooeee 4 tiempos - enfriado con agua
ASPIraCION ... Turboalimentado e intercooler
N e CIlINAras ................ccoooooooeeeeeeeeee 12
Diametro X Carrera ................c.ccccooveveveeeeeeeeeeeeeeeeeea 130 x 150 mm
Cilindrada total .................occooeioeieeeoeieeeeeeeeeeee e 23,89 litros
Potencia max SAE J19395.............. 567 kW (760 HP) a 2100 rpm
Par Maximo ...............cccccccoeeeeeiiieeeen 3309 Nm a 1350 rpm
Filtro de aire.............c.ccccccooveveeececc En seco con doble elemento,
prefiltro e indicador de obstruccion
Regulacion.....................ccccocoevevevnnn. Electrénica con sistema DDEC |V
EJE MOTRIZ

Original Perlini “Heavy Duty”, con reduccion conica central, diferen-
cial incorporado, semieje flotante y reduccion planetaria en cubos
de ruedas.

DifErenCIal ............coiiiiiiiiiiiiiii 353:1
Conjunto PlANELAIIO .............c.ccoeiiiiiiiiiiiiiiiiciiiiciicc 578:1
Reduccion tOtal. ...t 2040 : 1
BASTIDOR

Totalmente de seccién en caja, construido en acero con resistencia
de fuerzas transversales de bastidor, que absorben los esfuerzos
torsionales.

NEUMATICOS

Instalacion: dos delanteros, duales traseros. Llantas de disco in-
tercambiables.

Dimensiones de neumaticos estandar................................ 24.00 x 35~
Dimensiones de llantas estandar.......................c....ccc.......... 17.00 x 35”
CAJA

Estructura............... Reticular con doble inclinacién y con fondo plano
Material ..... Acero especial con elevado limite de rotura (1250 N/mmn¥)
S00lidez Brinell............c.ocooovieeieieeeeeeeeeeeeeeeeee e 400 HB
Visera.....cccoooveveecnnn. normativa ROPS/FOPS ISO 3471, ISO 3449
Grueso de planchas (caja estandar)

FONQO ... 25 mm
=] ] = N 12 mm
[ o (o= SRR 12 mm
Capacidad (caja estandar)

N 7= 1= SRR 30,5 m3
Colmado SAE B:7T...ccooooiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 42,0 m3

SISTEMA DE ELEVACION DE LA CAIA =——=

Vuelco trasero - sistema compuesto por dos cilindros hidraulicos
gemelos, de doble accion y dos etapas. Montaje exterior al bastidor.

Caudal de la bomba hidraulica............................c.cc...... 400 litros/min
Presion maxima €JerciCio .....................cccccooeviieieeeeeeee ~150 bar
INSErcion ... S6lo en la fase de descarga
Tiempo de abatimiento . ~16 s.
AbALIMIENtO NASEA ............cocoovovovoeoeeeeeeee 53°
EQUIPO ELECTRICO

TEINISION ... 24V
Baterias... .4 de 176 Ah cada una
AIBEPrNATON. ... 24V, 100 A

SERVOTRANSMISION

Cambio automatico de mando hidraulico, que funciona a través de
embragues multidiscos y grupos de reducciénes en cubos.

MOdEIO..........o.ooiiiiiiiiiiii Allison 6610
Convertidor de par..............c.c.cccccccoeeeeeeen. .3 elementos - TC 683
Embrague . lock-up................ccccoooii .A insercién automatica,
funciona en todas las marchas de avance
INSEAIACION..........c.ovoooiii Separada del motor
Regulacion cambio ........................... Automatica - sistema electronico
Marchas ... 6 velocidades de avance y 2 MA
Marcha 1 2 3 4 5 6 MA1T MA2

Relaciones 4,00 2,68 2,01 1,35 1,00 0,67 5,12 346

DIRECCION - ISO 5010

Servadireccion con circuito independiente, servoasistida por dos cilin-
dros de doble efecto. Una bomba suplementaria que se activa automati-
camente en caso de averia del motor o de la bomba principal.

Caudal de la bomba principal......................ccccccoeennn. 230 litros,/min
Presion max del CirCUIto ...................cccccooiiiiiiiiiiiiiiiiiicccc 150 bar
Radio de gira ...t 171.0 m
SUSPENSION

Delantera - original Perlini tipo horquilla, oleoneumatica independiente
y amortiguador incorporado.

CBITEI@ ... 270 mm
Trasera - original Perlini oleoneumatica, con amortiguador incor-
porado.

CAITEME ..o 270 mm
FRENQOS - ISO 3450

Servicio

Delanteros - De disco, autoregulable, con mando oleoneumatico a
través de dos circuitos independientes.

Dimensiones del diSCO ... 710 x 32 mm
Traseros - Frenos de disco multiples en barfio de aceite.
Superficie de frenazo ... 81.600 cm?

Estacionamiento - De disco, montado en la linea de transmision al
punto de entrada del eje motor. Accionamiento mecanico a resorte
con liberacion neumatica.

Digmetro del diSCO ..ot 440 mm
Socorro - A través de los dos circuitos independientes, el funciona-
miento de al menos un eje se garantiza también en caso de averia
de un circuito.

PRESTACIONES (cargado)

Marcha 1 2 3 4q 5 6 MA1 MA2
Velocidad 10,0 15,0 200 29,6 40,0 59,7 7,8 11,5



THE POLWER OF TECHNOLOGY

EQUIPO ESTANDAR

EQUIPO OPCIONAL

e Arranque eléctrico del motor.

e Climatizador automatico.

e Cammbio automatico ‘powershift” con control electronico.

e Frenos delanteros de disco intercambiables.

e Frenos traseros de disco multiples en bafio de aceite con
retardador.

e Calentamiento de la caja mediante los gases de escape.

e Freno de estacionamiento a disco.

e Freno de maniobra.

e Engrase Centralizado.

e Servodireccion con bomba de emergencia.

e Filtro aire de tipo seco con indicador de obstruccion.

e [ uces corta/larga.

e Intermitentes y luces posteriores de posicion y parada.

e Faro y avisador acustico de marcha atras.

e [ uneta delantera homologada con limpia/lavaparabrisas.

e Expulsores de rocas y enganche remolgue.

e Sisterna de blogueo por caja levantada.

e Cabina aislada térmica y acusticamente.

e Asiento conductor con amortiguacion y regulable en aftura.

e \lblante ajustable.

e Cenicero.

e Indicador de aire del circuito neumatico.

e Alfternador 100 A.

e Neumnaticos radial E4.

e Espejos retrovisor derecho e izquierdo.

*Valores aproximados

PESOS *
Peso total en vacio (con caja estandar]........... 43.500 kg
Carga util
Peso total cargado
Reparticion de la carga cargaolo vacio
Eje delantero 33% 48%
Eje trasero 67% 52%

e Caja reforzada.

e Precalentamiento agua motor.

e Filtro gas-oil con separador de agua.

e Pasarela lateral izquierdo para acceso a cabina.
¢ Proteccion lateral de visera caja.

e Luces anteriores de xenon.

e Espejos retrovisores calefactables.

e Sistema de retro visién mediante videocamara.
e Sisterna de pesaje con bascula.

e Tacografo.

e Radio.

CABINA

Dos puertas, disposicién de los mandos y espacio
para el operador segun la directiva CEE.

Se apoya elasticamente sobre el bastidor, través de
elementos especiales en goma. Aislada térmica y
acusticamente, esta equipada de un asiento cémodo
y ajustable en altura, segun el peso del conductor,
volante ajustable y tablero de instrumentos completo
y de facil lectura. Sistema de calefaccion y aire
acondicionado en cabina, automatico.

LLENADO DE DEPOSITOS (litros) =

Aceite motor 94
Aceite servotransmision
Aceite e motriz.__
Aceite frenos y sistema de elevacion

Aceite sistema de direccién

65 toneladas metricas




Perlini Equipment S.p.a.

Via Villanova, 75 -5.R.11 - |- 37047 San Bonifacio (VR]

Tel. +39 045 7611333 - Fax: +39 045 7612221
sales@perlini.com - www.perlini.com




