CLARK

EQUIPMENT

CLARKLIFT C500-Y60D

TRAGFAHIGKEIT: 3000 kg bei 500 mm
LUFTREIFEN

———]

MOTOR: 4-Zylinder-4-Takt-Perkins-Dieselmotor. Zylinderblock
und Kurbelgehduse bestehen aus einem Teil. Austauschbare
trockene Zylinderlaufbiichsen. Die Gestaltung des Verbren-
nungsraumes vereinigt die Vorziige der direkten und indirek-
ten Einspritzung. Nockenwelle, Einspritzpumpe und Olférder-
pumpe werden Uber Schneckenrader direkt von der Kurbel-
welle angetrieben. Wasserpumpe mit groBer Férdermenge.
Kaltstarthilfe.

Typ: 4.236, Bohrung 98,43 mm, Hub 127 mm, Hubraum 3,86 |,
74 PS bei 2400 U/min nach DIN 70020, max. Drehmoment
27,1 mkg bei 1350 U/min nach DIN, max. Inhalt des Kraftstoff-
taks 62 I. Hauptausriistung: Kraftfahrzeug-Motordlfilter mit aus-
tauschbarer Filterpatrone. Trockenluftfilter. Dieselkraftstoffilter
bestehend aus Wasserabscheider, Vorfilter und Hauptfilter.

ELEKTRISCHE ANLAGE: 12 Volt, 172 Ah-Batterie und 42 A-
Lichtmaschine mit Spannungsregler. Gekapselter elektrischer
Anlasser mit AnlaBwiederholsperre, um Schéden durch Start-
versuche wihrend des Motorlaufs zu unterbinden. ZiindschloB
mit Schliisselstart. Elektrisches Signalhorn.

HYDRAULIKSYSTEM: Betitigung von Hub und Neigung durch
einen Steuerhebel. Hauptsteuerventil mit federbeaufschlagten
Steuerschiebern. Uberdruckventil, Arbeitsdruck 145 atii. Uber
Zahnrader direkt angetriebene Haupthydraulikpumpe. Hydrau-
likschlauche stahlarmiert.

Im TankverschluB ein austauschbares 5 My-Luftfilter und vor
der Ansaugdffnung des Hydrauliktanks ein 25 My-Olfilter.

ANTRIEBSEINHEIT: Motor, Drehmomentwandler, Getriebe,
Differential und Antriebsachse, die gemeinsam eine Einheit
bilden. Die letzte Untersetzungsstufe befindet sich vollsténdig
gekapselt innerhalb des Antriebsrades und tibertréagt das von
den Achsenden kommende Drehmoment im Verhéltnis 1:4 auf
das Antriebsrad.

HYDRATORKGETRIEBE: Das Zweigang-Lastschaltgetriebe be-
steht aus dem Drehmomentwandler, den einzelnen Unterset-
zungsstufen und dem Wendegetriebe. Alle Zahnrader sind
standig im Eingriff. Hierdurch wird das Motordrehmoment
ruckfrei lbertragen. Getriebe und Differential haben eine ge-
meinsame Olwanne mit einem 15 My-Filter. Das Getriebe-
steuerventil, aus Material mit gleichem Warmeausdehnungskoef-
fizient, leitet den OlfluB zu den Fahrtrichtungsschalteinheiten.
Das Getriebedl wird in einem getrennten Tank gekihlt. Ein
Filter in der Olansaugleitung und ein Magnetstopfen vervoll-
standigen das Getriebefiltersystem. Ein Neutralschalter ver-
hindert, daB der Motor bei eingeschaltetem Getriebe gestartet
wird.

KRIECHGANGEINRICHTUNG (nur bei Hydratorkgetriebe): Bei
Betatigung des linken Pedals wird (ber ein Hydrauliksystem
das Kriechgangventil des Getriebes geschaltet. Dadurch wird
die kraftschliissige Verbindung vom Motor iiber das Getriebe
zur Antriebsachse getrennt. Der Stapler kann dann trotz hoher
Motordrehzahl, die z. B. fiir groBe Hubgeschwindigkeit be-
ndtigt wird, in Kriechgeschwindigkeit fahren. Ein Dampfungs-
ventil unterbindet ruckartige Bewegungen sowohl beim Fahrt-
richtungswechsel als auch bei Betdtigung der Kriechgangein-
richtung.

HYDRACOOLKUPPLUNG: Wahlweise kann ein Dreigang-Schalt-
getriebe mit Synchronisation geliefert werden. Dieses Getriebe
ist Uber eine Schnellwechselkupplung mit Olkiihlung an den
Motor angeschlossen. Eine gemeinsame Olwanne fiir Getriebe,
Differential und olgekiihlte Kupplung gewahrleistet standige
Schmierung und Kiithlung. Eine Férderpumpe versorgt die
Kupplung sténdig mit gekihltem Ol. Auch bei diesem Getriebe
verhindert ein Neutralschalter das Starten des Motors, wenn
ein Gang eingelegt ist.

HUBGERUST: Die Hubschienen werden durch vier einstellbare
Rollen und der Hubschlitten durch vier Rollen gefiihrt. Zusétz-
lich iibernehmen zwei weitere Rollen die Seitenfiihrung des
Hubschlittens. Diese beiden Rollen verhindern auBerdem, daB
sich die Hubschienen bei auBermittiger Lastaufnahme ver-
winden. Alle Rollen sind wasserdicht gekapselt und fir ihre
gesamte Lebensdauer geschmiert. Sie konnen, ohne daB das
Hubgeriist demontiert wird, mit Distanzscheiben nachgestelit
werden. Der Kolbenstangenkopf ist selbstjustierend. Die Nei-
gezylinder-Kolbenstangen sind hartverchromt. Ein Neigesperr-
ventil verhindert Kavitation in den Neigezylindern. Hub- und
Neigezylinder haben Staubabstreifringe aus resistentem Kunst-
stoff. Die stauchgeschmiedeten und warmebehandelten Gabeln
haben auf ihrer gesamten Lénge die gleiche Festigkeit. Eine
Sperre verhindert das Abrutschen der Gabel vom Gabeltrager.

Im Hubzylinder befindet sich ein Senkbremsventil, das die
Senkgeschwindigkeit in Abhangigkeit von dem Gewicht des
Transportgutes selbsttéatig reguliert.

FAHRGESTELL: Das Fahrgestell ist eine schwere einteilige
SchweiBkonstruktion, die in Vorrichtungen gefertigt wird. Hy-
draulikdl- und Kraftstofftank, die Teile des Fahrgestells sind,
bestehen aus 9,52 mm (3/s”") starkem Stahlblech.

BREMSEN: Eine hydraulisch betatigte Scheibenbremse mit
Bremskraftverstarker gewéhrleistet ruckfreie und kraftvolle
Bremsfunktion. Nachstellung der Bremse ist bis zum vollstén-
digen VerschleiB der Bremsbeldge nicht erforderlich.

Die auBerhalb des Getriebes liegende Feststellbremse wird
durch einen Knickhebel betatigt. Bremstrommel und -belége
der Feststellbremse kdnnen ohne Demontage der Antriebs-
einheit gewartet werden.

LENKUNG: Serienmé&Big Lenkhilfseinrichtung. Die Lenkhilfs-
pumpe wird iber Zahnrader angetrieben. Bei der Hydratork-
ausflihrung ist die” Lenkhilfseinrichtung an die Getriebedlver-
sorgung angeschlossen, wéahrend bei dem mechanischen
Schaltgetriebe die Lenkhilfe und die Hydracoolkupplung eine
gemeinsame Olversorgung haben. Die Betétigung der Lenkung
erfolgt auch bei Ausfall der Lenkhilfseinrichtung mechanisch
tiber ein Lenkgestdnge. Die GuBstahi-Lenkachse ist in zwei
Silentblécken aufgehangt. Zwei Anschldge sichern die Seiten-
stabilitat. Das Lenkgetriebe ist eine Kugelumlauflenkung. Die
Spurstangen haben Druckschmiernippel, die durch Gummi-
kappen vor Verschmutzung geschiitzt sind.

FAHRERSITZ: Der breite Fahrersitz mit Riickenlehne ist auf
Gummiblécken montiert und besteht aus einem Schaumstoff-
kissen, das mit Kunststoff (berzogen ist. Die Riickenlehne
ist den Kérperformen angepaBt und gelenkig gelagert, so daB
sie sich auf die Fahrersitzposition einstellen kann.

WARTUNG: Die Seitenklappen kénnen gedffnet und die obere
Abdeckung angehoben werden, damit der Motorraum zu-,
géngig wird. Die Batterie ist zur leichteren Wartung aus-
schwenkbar. Die Kontrolle des Olstandes im Getriebe, in der
Lenkhilfe und im Differential erfolgt mit nur einem einzigen
Olpeilstab. Der Kihlwassereinfiillstutzen und drei leicht er-
reichbare Olpeilstdbe fiir Hydraulikdl, Motordl und Antriebs-
einheit sind von auBen zugéngig.

ZUSATZLICHE KONSTRUKTIONSMERKMALE: Filter im Kraft-
stoffeinfiillstutzen; im Kontergewicht eingelassene Stiftkupp-
lung in 305 mm Hohe; Schalldampfer in der Abgasleitung;
verdeckt liegende Handgriffe zum Offnen der seitlichen Klap-
pen. Fahrerschutzdach serienmaBig. Lastenschutzgitter auf
Wunsch.

LACKIERUNG: SerienmaBig -sind alle Oberflichen gesand-
strahlt, mit Korrosionsschutzfarbe grundiert und mit wetter-
festem SchluBlack gespritzt. Die Standardfarbe ist CLARK-
griin mit gelben Felgen. Andere Farben sind auf Wunsch
lieferbar.
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S 99 1865 2515 3107 422
S 123 2170 3125 3717 422
S 147 2475 3735 4327 422 2489
S 171 2830 4345 4937 422 3022
S 201 3290 5105 5697 422
H 99 1865 2515 3107 1275
H 123 2170 3125 3717 1580
H 147 2475 3735 4327 1885
H 171 2830 4345 4937 2320
H 201 3290 | 5105 5695 2700
Tr. 144 1945 3660 4252 1350
Tr. 180 2300 4570 5162 1710
Tr. 216 2105 480 Garef 2115 Geschwindigkeiten Hydratork / Hydracool
Fahrgeschwindigkeit mit Last 20,0 km/h
Hubgeschwindigkeit ~ mit Last 0,35 m/sec
Andere Hubhshen sind in Stufen von 75 mm auf Hubgeschwindigkeit ohne Last 0,40 m/sec
Antrage llcferbar: Senkgeschwindigkeit mit Last 0,31 m/sec
Senkgeschwindigkeit ohne Last 0,44 m/sec
Eigengewicht 5255 kg
ZUGKRAFT UND STEIGFAHIGKEIT
(Haftreibungsbeiwert x» = 0,9) Achslast d
mit Last vorne 7175 kg mit Last hinten 1080 kg
hne t vorne 2680 k ohne Last hinten 2575 k
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