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Le migliori soluzioni per tutte le condizioni operative

I dumper articolati DOOSAN MOXY hanno trazione permanente a 6 ruote 

per una distribuzione uniforme della potenza, mentre il carrello posteriore 

tandem a oscillazione libera e lo speciale snodo assicurano notevoli 

prestazioni di guida anche su terreni difficili. Lo snodo di articolazione 

è ubicato dietro la corona girevole, in modo da assicurare uniformità 

nella distribuzione del peso anche in condizioni di massima sterzata. 

Il cassone inclinato aumenta la stabilità del mezzo e assicura un 

ribaltamento rapido e semplice, per un’ottima produttività anche nelle 

condizioni più difficili.

Molte macchine DOOSAN MOXY riescono a lavorare anche per oltre 

25.000 ore senza richiedere una revisione completa del motore. La 

centralina della trasmissione idraulica completamente automatica 

e il cambio dolce permettono all’operatore di concentrarsi sulle 

condizioni del lavoro da svolgere, mentre la cabina super accessoriata 

assicura il massimo comfort.

Concetti unici dei dumpers DOOSAN MOXY

Top 10 principali vantaggi dei dumper articolati DOOSAN MOXY

-  Bassi costi di proprietà e di esercizio

-  Prestazioni eccellenti su terreni morbidi e difficili

-  Sospensioni anteriori indipendenti per il massimo contatto con  

il terreno e per una stabilità eccezionale

-  Il telaio posteriore inclinato abbassa il baricentro migliorando  

la stabilità e la distribuzione del peso sul ponte anteriore

-  Miglior comfort per l’operatore e semplicità d’uso

-  Accesso facile e sicuro alla cabina 

-  Tier 3 della norma USA/California ISO 8178 sulle emissioni 

inquinanti

-  Il carrello posteriore tandem a oscillazione libera assicura  

un ottimo contatto con il terreno - in qualsiasi condizione

-  Lo snodo distribuisce equamente il peso sul ponte anteriore in 

qualsiasi situazione, anche in condizioni di massima sterzata

-  Trazione permanente a 6 ruote, un netto vantaggio sui terreni 

accidentati

-  Facile manutenzione 
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Freni multi disco a bagno d’olio

Box ponte posteriore

Differenziale ponte posteriore

Assale tandem con trasmissione a 
ingranaggi e oscillazione libera

Freno di stazionamento

Telaio posteriore inclinato

Snodo

La filosofia



DOOSAN MOXY Concept

EFFICIENZA AI MASSIMI LIVELLI

Minore curva di potenza a vuoto e peso ridotto grazie a un design 

all’avanguardia associato all’uso di acciaio leggero, resistente  

e di grado elevato.

TRAZIONE E STABILITÀ AI MASSIMI LIVELLI

Il telaio inclinato, la posizione della corona girevole e l’eccellente 

distribuzione dei pesi che contraddistinguono tutti i dumper 

articolati Doosan Moxy eliminano l’esigenza di pneumatici larghi  

e ribassati, riducendo nettamente i costi di esercizio.

RAPPORTO POTENZA/ PESO AI MASSIMI LIVELLI

Eccezionale rapporto potenza/peso di 6,48 CV/tonnellata.

COMFORT ESTREMO

Sospensioni in gomma indipendenti su MT26-41 e ad azoto su MT51.

ACCESSIBILITÀ AI SERVIZI AI MASSIMI LIVELLI

I punti di accesso remoti consentono di completare la manutenzione 

ordinaria lavorando a terra.

Il ribaltamento laterale della cabina semplifica ulteriormente 

l’accesso alle utenze. Cofano con angolo di apertura di 83 gradi  

per accedere facilmente ai componenti interni.

Ribaltamento posteriore cabina sui modelli da MT26 a MT41,  

laterale sul modello MT51.

SICUREZZA AI MASSIMI LIVELLI

Visibilità superior grazie al cofano inclinato.
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Motore

Configurazione
Potenza volano
Potenza netta
Coppia al volano
Indice di carico

Capacità

Volume cassone
Indice di densità
Peso lordo
Peso netto
Cap. carico

Potenza/Peso

Vuoto
Pieno carico

Trasmissione

Tipo
Marce
Velocità

Freni

Anteriore
Posteriore
Freno discesa

Cassone

Dimensioni

Lungh. totale
Larghezza 
Altezza (carico)
Raggio di sterzata

MT26

Scania DC9
5 in linea / 9 litri
228 kw @ 2200 Rpm
220 kw @ 2200 Rpm
1345 Nm @ 1500 Rpm
25,33 kw / litri

SAE 2:1
15 m3 
1,64 t/m3

45500 kg
22000 kg
23500 kg

Potenza/Peso
10,98 kw/t
5,03 kw/t

ZF 6WG260 RPC 
Countershaft
6F - 3R
51/33 km/h

Multidisco a bagno d’olio
Multidisco a bagno d’olio
Scarico e trasmissione

Hardox 400

9488 mm
2750 mm
2864 mm
7,91 m

MT31

Scania DC9
5 in linea / 9 litri
255 kw @2200 Rpm
247 kw @2200 Rpm
1455 Nm @ 1500 Rpm
28,33 kw//litri

SAE 2:1
18 m3

1,62 t/m3

50925 kg
22925 kg
28000 kg

Potenza/Peso
11,60 kw/t
4,95 kw/t

ZF 6WG260 RPC 
Countershaft
6F - 3R
51/33 km/h

Multidisco a bagno d’olio
Multidisco a bagno d’olio
Scarico e trasmissione

Hardox 400

9488 mm
2990 mm
2946 mm
8,03 m

MT36

Scania DC12
6 in linea /11,7 litri
294 kw @ 2200 Rpm
285 kw @ 2200 Rpm
1854 Nm @ 1500 Rpm
25,13 kw/litri

SAE 2:1
21 m3 
1,64 t/m3

59400 kg 
26700 kg 
32700 kg

Potenza/Peso
9,90 kw/t
4,63 kw/t

ZF 6WG310 RPC 
Countershaft
6F - 3R
51/31 km/h

Multidisco a bagno d’olio
Multidisco a bagno d’olio
Scarico e trasmissione

Hardox 400

10445 mm
3275 mm
3040 mm
8,75 m

MT41

Scania DC12
6 in linea / 11,7 litri
331 kw @ 2200 Rpm
322 kw @ 2200 Rpm
1854 NM @ 1200 Rpm
28,29 kw/litri

SAE 2:1
24 m3 
1,64 t/m3

66450 kg
28450 kg
38000 kg

Potenza/Peso
10,82 kw/t
4,76 kw/t

ZF 6WG310 RPC 
Countershaft
6F - 3R
53/34 km/h

Multidisco a bagno d’olio
Multidisco a bagno d’olio
Scarico e trasmissione

Hardox 400

10445 mm
3460 mm
3185 mm
8,85 m

MT51

Cummins QSX15
6 in linea / 15 litri
375 kw @ 1600 Rpm
365 kw @ 1600 Rpm
2244 NM @ 1400 Rpm
25 kw/litri

SAE 2:1
29 m3 
1,61 t/m3

77570 kg
31300 kg
46270 kg

Potenza/Peso
11,66 kw/t
4,70 kw/t

Allison 4600R ORS 
Planetary
6F - 1R/2 speed drop box
54/64 km/h

Multidisco a bagno d’olio
Multidisco a bagno d’olio
Scarico e trasmissione

Hardox 400

10606 mm
3475 mm
3875 mm
8,85 m



Ralla su telaio anteriore 

Uno dei maggiori punti di forza dei dumpers Doosan Moxy è la posizione della ralla rispetto 

allo snodo. La ralla è posta davanti allo snodo, in modo da garantire una uguale distribuzione 

dei pesi su entrambe le ruote anteriori in ogni situazione, anche durante la massima sterzata. 

Un’equa distribuzione dei carichi sulle ruote anteriori rende possibile utilizzare un differenziale 

con un bloccaggio solo del 45%. Questo consente di mantenere sempre la trazione su entrambe 

le ruote, riducendo al minimo il pattinamento e aumentando la trazione. La concorrenza ha la 

ralla posizionata dietro lo snodo e il carico non si può distribuire uniformemente sulle due ruote 

anteriori durante la sterzata. Perciò i nostri concorrenti sono costretti a montare il differenziale 

autobloccante al 100%. Un bloccaggio del differenziale del 100% causa più forze sulla tras mis-

sione ad ogni sterzata, che si traduce in una maggiore usura dei pneumatici e in un eccessivo 

sottosterzo. 

Concetti unici dei dumpers DOOSAN MOXY
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Distribuzione dei pesi Sistema di 

articolazione

 Forma unica del cassone per migliorare la 

distribuzione dei pesi

La filosofia Moxy sul disegno del cassone riprende 

quella dei costruttori di dumpers rigidi. Il cassone 

ha un profilo inclinato, e risulta più fondo vicino 

alla snodo. Ne risulta un baricentro più basso e 

una distribuzione uniforme dei pesi sulle 6 ruote 

a pieno carico, che si traduce in una migliore 

stabilità e trazione.

Sospensioni anteriori indipendenti in gomma

Il sistema unico Moxy di sospensioni anteriori 

indipendenti consente maggiori movimenti 

delle singole ruote e un migliore assorbimento 

degli shock. I concorrenti usano assail rigidi 

che in caso di shock ad una ruota inducono 

movimenti anche sull’altra, riducendo il 

comfort dell’operatore.

 Tandem posteriore a rotazione libera

45°

Trasferito e telaio 
anteriore

Peso  50 %

Peso  50 %
Trasferito e telaio anteriore

Peso  100 %
Trasferito e telaio anteriore Peso  0 %

Trasferito e telaio 
anteriore

Peso  50 %

45°

DOOSAN MOXY 

DOOSAN MOXY 

Concorrenti

Concorrenti

DOOSAN MOXY Concorrenti

DOOSAN MOXY Concorrenti

Nuovo telaio più leggero freni multi 

disco a bagno d’olio su tutte le ruote

Eccellente accessibilità per la manutenzione

• Il cofano si apre molto per favorire un’ottima 

accessibilità al vano motore e ai radiatori.

• La cabina ribaltabile (100°) consente un 

facile accesso alla trasmissione e alla parte 

idraulica della macchina.

• Tutte le connessioni elettriche sono dietro 

alla cabina. Questo consente di ribaltarla 

senza dover disconnettere niente.

 Miglioramenti nella serie III



Il miglior contatto al suolo in tutti i terreni
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Eccellente prevenzioni dell’usura dei pneumatici

La trasmissione DOOSAN MOXY richiede solo 

un differenziale a slittamento limitato sul 

tandem posteriore (LSD diff lock on 36/41 and  

Multi Disc diff lock on 26/31).

• La trasmissione dei concorrenti richiede 

due differenziali per gli assali posteriori

• I differenziali posteriori dei concorrenti 

causano maggiore usura poiché in fase  

di lavoro si generano differenze di carico  

tra l’assale intermedio e quello posteriore, 

collegati tra loro rigidamente tramite la 

trasmissione.

Freni multi disco a bagno d’olio

• Frenata più performante e sicura sotto carico, 

riduzione del rischio di surriscaldamento

•  Riduzione degli intervalli di manutenzione,  

i dischi durano più a lungo anche in 

condizioni di fango profondo e acqua

•  I freni a secco per loro natura sono soggetti 

a surriscaldamento e devono essere 

sostituiti più spesso I dischi e le pastiglie 

– L’olio smaltisce il calore facilmente 

garantendo sempre la temperatura ottimale

•  Costi di manutenzione ridotti

•  Sistema NAF in MT26/31 III ha un grande 

vantaggio. No richiede raffreddamento 

forzato come i concorrenti

•  Eliminato il pericolo di scintilla (ambienti 

esplosivi)

Comfort dell’operatore

• La cabina è munita di aria condizionata  

e sedile ad aria

• Il cofano inclinato consente un’ottima 

visibilità per l’operatore abbinata ad una 

buona visibilità posteriore

• La cabina è montata su sospensioni in 

gomma per ridurre le vibrazioni

• Cambio “Tip-tronic” che consente 

all’operatore di passare da cambio 

automatico a manuale per essere sempre 

nella condizione ottimale di guida

Trasmissione DOOSAN MOXY Trasmissione concorrenti

Lavorando in condizioni severe Lavorando su terreni estremi Ribaltando Trasportando
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MT26

MT31

MT36

Dimensioni e Caratteristiche tecniche

Raggio di sterzata secondo ISO 7457: 7.56 m

Raggio di sterzata secondo ISO 7457: 7.68 m

Raggio di sterzata secondo ISO 7457: 8.37 m

DIAGRAMMA DI PRESTAZIONE

DIAGRAMMA DI PRESTAZIONE

DIAGRAMMA DI PRESTAZIONE
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La larghezza del modello MT26 
con pneumatici 750/65 R25 e‘ pari a 2955 mm

La larghezza del modello MT31 
con pneumatici 750/65 R25 e‘ pari a 3195 mm
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MT51

MT41

Raggio di sterzata secondo ISO 7457: 8.42 m

Raggio di sterzata secondo ISO 7457: 8.42 m

DIAGRAMMA DI PRESTAZIONE

DIAGRAMMA DI PRESTAZIONE

MT26  -  MT31  -  MT36  -  MT41  -  MT51 

Sospensioni • Anteriore: indipendente con molle in gomma a lunga durata e 
ammortizzatori idraulici

• Posteriore: assale tandem a oscillazione libera

Snodo e sterzo • Snodo con corona girevole montata anteriormente
• Cilindri sterzo (due): a doppio effetto
• Sterzo a norma ISO 5010

• Max. angolo di sterzata: 45°
• Pompa per la sterzata di emergenza condotta a terra

Trasmissione meccanica • Trasmissione permanente 6 x 6 con due differenziali trasversali e uno 
longitudinale

• Differenziale trasversale ponte anteriore: A slittamento limitato con 
blocco al 45%

• Differenziale trasversale ponte posteriore: Multidisco a bagno d’olio con 
blocco al 45%

•  Differenziale longitudinale: A controllo proporzionale integrato nella 
trasmissione

   Ripartizione della coppia: • 1/3 al ponte anteriore
 • 2/3 al ponte posteriore
 • bloccabile al 100%
 • Assale tandem: trasmissione a
    ingranaggi, oscillazione libera
Trasmette uniformemente il moto alle ruote posteriori e garantisce un 
ottimo contatto con il terreno - in qualsiasi condizione.

Impianto frenante • Impianto frenante a doppio circuito su tutte le sei ruote
• A norma ISO 3450
• Freni multidisco a bagno d’olio
• Freno di stazionamento a molla e rilascio idraulico, montato sull’albero 

di trasmissione

• Max. pendenza freno di stazionamento: 20°
• Freno di scarico automatico di serie
• Freno di rallentamento idraulico automatico di serie

Cabina • A norma ROPS/FOPS (ISO 13 510, ISO 3449)
• Livello di pressione sonora interna 74 dB(A) (ISO 6394)
• Nella parte centrale la cabina poggia su supporti in gomma
• Vibrazioni trasmesse a mani e braccia inferiori a 2,5 m/s a norma 

ISO 5349-2
• Vibrazioni trasmesse al corpo inferiori a 0,5 m/s a norma ISO 2631-1

• Visibilità eccellente - per la massima sicurezza d’uso
• Comandi in posizione estremamente comoda
• Sedile operatore molleggiato e regolabile
• Piantone dello sterzo regolabile
• Impianto di riscaldamento e condizionamento
• Cabina interamente ribaltabile per una facile assistenza
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Dimensioni e Caratteristiche tecniche
MT26 MT31

Cassone
Materiale
Cilindri di ribaltamento
Tempo di ribaltamento
Cassone
Inclinazione
Materiale livellato
Materiale accumulato: (Secondo SAE J 1363, 2:1)
Materiale accumulato: (Secondo SAE J 1363, 1:1)

Lamere d’acciaio temprato resistenti all’abrasione
Monostadio a doppio effetto

Salita: 11 sec / discesa: 10 sec
Predisposto per riscaldamento con fumi di scarico
Verso il basso a partire dal punto di Articolazione

12 m3

15 m3

18 m3

Lamere d’acciaio temprato resistenti all’abrasione
Monostadio a doppio effetto

Salita: 11 sec / discesa: 10 sec
Predisposto per riscaldamento con fumi di scarico
Verso il basso a partire dal punto di Articolazione

14 m3

18 m3

22 m3

Pesi
A vuoto:  Ponte anteriore
 Ponte posteriore
Sotto carico:  Ponte anteriore
 Ponte posteriore
Carico utile
Peso totale (sotto carico)

10950 kg
 11050 kg
15200 kg
30300 kg
23500 kg
45560 kg

NOTA: Il peso include il pieno di carburante e l’operatore

11425 kg
11500 kg
16500 kg
34425 kg
28000 kg
50925 kg

NOTA: Il peso include il pieno di carburante e l’operatore

Pressione a terra
A vuoto:  Ponte anteriore
 Ponte posteriore
Sotto carico:  Ponte anteriore
 Ponte posteriore

Gomme standard 23,5x25 (usura 15%)
107 kPa
 45 kPa
138 kPa
144 kPa

Gomme standard 23,5x25 (usura 15%)
104 kPa
 53 kPa
141 kPa
162 kPa

Capacità
Serbatoio carburante
Serbatoio olio idraulico
Impianto di raffreddamento motore
Trasmissione
Olio motore
Ingranaggio riduttore anteriore
Differenziale posteriore
Assale tandem
Riduttore posteriore di trasmissione
Cascata di ingranaggi (Riduzione di ingranaggi)

320 l
138 l
45 l
57 l 
33 l

2 x 11 l
16 l 

2 x 48 l
4 x 7 l

-

350 l
150 l
45 l
57 l 
33 l

2 x 11 l
16 l 

2 x 48 l
4 x 7 l

-

Velocità
1ª
2ª
3ª
4ª
5ª
6ª

Marcia avanti

 6 Km/h
 9 Km/h
14 Km/h
22 Km/h
33 Km/h
51 Km/h

Retromarcia

 6 Km/h
14 Km/h
33 Km/h   

Marcia avanti

 6 Km/h
 9 Km/h
14 Km/h
22 Km/h
33 Km/h
51 Km/h

Retromarcia

 6 Km/h
14 Km/h
33 Km/h   

Motore

Emissioni conformi alla fase 3 della direttiva 
Ue 97/68/CE per emissioni inquinanti

Potenza nominale  (ISO 3046)
 (ISO 9249)
Cilindri
Cilindrata
Filtro aria

Scania DC 9, raffreddato ad acqua, Motore diesel a iniezione 
diretta, con turbocompressore e intercooler aria-aria

310 CV (228 kW)
299 CV (220 kW)

5 (in linea)
9,0 litri

Tipo a secco

Scania DC 9, raffreddato ad acqua, Motore diesel a iniezione 
diretta, con turbocompressore e intercooler aria-aria

347 CV (255 kW)
336 CV (247 kW)

5 (in linea)
9,0 litri

Tipo a secco

Trasmissione Trasmissione automatica a controllo elettronico 
ZF 6 WG 260 Dash 4, convertitore di coppia 

con blocco automatico su tutte le marce

Trasmissione automatica a controllo elettronico 
ZF 6 WG 260 Dash 4, convertitore di coppia 

con blocco automatico su tutte le marce

Impianto idraulico
Pompe

Portata

Filtraggio
Regolazione della pressione, valvole di 
sicurezza principali:
Circuito di ribaltamento:
Circuito sterzo

2 pompe a pistoni a portata variabile:
per sterzo e ribaltamento

230 l/min @ 2200 giri per ventola, freni e ausiliari

Un filtro sul flusso di ritorno e filtro alta pressione

280 bar
210 bar

2 pompe a pistoni a portata variabile:
per sterzo e ribaltamento, per ventola, freni e ausiliari

230 l/min a 2200 giri

Un filtro sul flusso di ritorno e filtro alta pressione

280 bar
210 bar

Impianto elettrico
Alternatore
Batterie (due)
Motorino di avviamento

28V 100A
12V 140Ah (collegate in serie per erogare 24 V)

5,4 HP (4,0 kW)

28V 100A
12V 140Ah (collegate in serie per erogare 24 V)

5,4 HP (4,0 kW)

Pneumatici
Standard 23,5 R25 radiali con marcatura a due stelle 23,5 R25 radiali con marcatura a due stelle
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MT36 MT41 MT51

Lamere d’acciaio temprato resistenti all’abrasione
Monostadio a doppio effetto

Salita: 11 sec / discesa: 10 sec
Predisposto per riscaldamento con fumi di scarico
Verso il basso a partire dal punto di Articolazione

16 m3

21 m3

26 m3

Lamere d’acciaio temprato resistenti all’abrasione
Monostadio a doppio effetto

Salita: 11 sec / discesa: 10 sec
Predisposto per riscaldamento con fumi di scarico
Verso il basso a partire dal punto di Articolazione

18.5 m3

24 m3

29 m3

Lamere d’acciaio temprato resistenti all’abrasione
Monostadio a doppio effetto

Salita: 12 sec / discesa: 11 sec
Predisposto per riscaldamento con fumi di scarico
Verso il basso a partire dal punto di Articolazione

23 m3

29 m3

35 m3

13400 kg
13300 kg
19500 kg
39900 kg
32700 kg
59400 kg

NOTA: Il peso include il pieno di carburante e l’operatore

13700 kg
14750 kg
20050 kg
46400 kg
38000 kg
66450 kg

NOTA: Il peso include il pieno di carburante e l’operatore

16300 kg
15000 kg
22310 kg
55320 kg
46270 kg
77630 kg

NOTA: Il peso include il pieno di carburante e l’operatore

Gomme standard 26,5x25 (usura 15%)
108 kPa
 62 kPa
160 kPa
170 kPa

Gomme standard 29,5x25 (usura 15%)
 88 kPa
 48 kPa
130 kPa
152 kPa

Gomme standard 26,5x25 (usura 15%)
102 kPa
 48 kPa
142 kPa
176 kPa

425 l
250 l
50 l
55 l 
34 l

2 x 7,5 l
46 l 

2 x 150 l
-
-

490 l
275 l
50 l
55 l 
34 l

2 x 7,5 l
46 l 

2 x 150 l
-
-

600 l
250 l
75 l
45 l 
45 l

2 x 7,5 l
56 l 

2 x 150 l
-

12

Marcia avanti

 6 Km/h
 9 Km/h
14 Km/h
22 Km/h
33 Km/h
51 Km/h

Retromarcia

 6 Km/h
14 Km/h
33 Km/h   

Marcia avanti

 6 Km/h
 9 Km/h
15 Km/h
23 Km/h
34 Km/h
53 Km/h

Retromarcia

 6 Km/h
15 Km/h
34 Km/h   

Marcia avanti

 7 Km/h
16 Km/h
23 Km/h
35 Km/h
47 Km/h
53 Km/h

Retromarcia

 6 Km/h

Scania DC 12, raffreddato ad acqua, Motore diesel a iniezione 
diretta, con turbocompressore e intercooler aria-aria

400 CV (294 kW)
388 CV (285 kW)

6 (in linea)
11,7 litri

Tipo a secco

Scania DC 12, raffreddato ad acqua, Motore diesel a iniezione 
diretta, con turbocompressore e intercooler aria-aria

450 CV (331 kW)
438 CV (322 kW)

6 (in linea)
11,7 litri

Tipo a secco

Motore Cummins QSX15 raffreddato a liquido con turbo 
compressore a geometria variabile waste gate e intercooler 

510 CV (375 kW)
508 CV (374 kW)

6 (in linea)
15 litri

Tipo a secco

Trasmissione automatica a controllo elettronico 
ZF 6 WG 310 Dash 4, convertitore di coppia 

con blocco automatico su tutte le marce

Trasmissione automatica a controllo elettronico 
ZF 6 WG 310 Dash 4, convertitore di coppia 

con blocco automatico su tutte le marce

Trasmissione automatica Allison 4600 ORS con bloccaggio 
su tutte le marce, ripartitore a due velocita‘ azionato 

dall‘albero di trasmissione remoto

2 pompe a pistoni a portata variabile

320 l/min @ 2200 giri per sterzo e ribaltamento
60 l/min @ 2200 giri per ventola, freni e ausiliari
Un filtro sul flusso di ritorno e filtro alta pressione

280 bar
210 bar

2 pompe a pistoni a portata variabile:
1 pompa per sterzo e ribaltamento

320 l/min @ 2200 giri per sterzo e ribaltamento
60 l/min @ 2200 giri per ventola, freni e ausiliari
Un filtro sul flusso di ritorno e filtro alta pressione

280 bar
210 bar

3 pompe a pistoni load sensing e 2 pompe 
a ingranaggi per il ribaltamento, sterzo, freni, 

ventola e impianti ausiliari
326 l/min @ 2000 giri

Un filtro sul flusso di ritorno

280 bar
210 bar

28V 100A
12V 225Ah (collegate in serie per erogare 24 V)

9 HP (6,7 kW)

28V 100A
12V 225Ah (collegate in serie per erogare 24 V)

9,1 HP (6,7 kW)

24V 70A
12V 225Ah (collegate in serie per erogare 24 V)

12 HP (9,0 kW)

26,5 R25 radiali con marcatura a due stelle 29,5 R25 radiali con marcatura a due stelle 29,5 R25 radiali con marcatura a due stelle
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