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EK 11 I/EK 12 | TECHNISCHE DATEN

Dieses Typenblatt nach VDI-Richtlinien 2198 nennt nur die technischen Werte des Standard-Gerétes.
Abweichende Bereifungen, andere Hubgeriiste, Zusatzeinrichtungen usw. kénnen andere Werte ergeben.

1.1 Hersteller STILL STILL STILL
’ EK 11 | Teleskop- EK 12 | Teleskop- EK 12 | Dreifach-
_ 1.2 Typzeichen des Herstellers Hubgerist Hubgerist Hubgeriist
{:‘; 1.3 Antrieb (Elektro, Diesel, Benzin, Treibgas, Netzelektro) Elektro Elektro Elektro
§ 1.4 Lenkung (Hand, Geh, Stand, Sitz, Kommissionierer) Stand Stand Stand
& |15 Tragféhigkeit/Last Q kg 1100 1200 1200
1.6 Lastschwerpunktabstand c mm 400/600 400/600 400/600
1.8 Lastabstand X mm 343 343 388
1.9 Radstand y mm 1447 1557 1557
2|21 Eigengewicht (inkl. Batterie) kg 2700 2950 3150
§ 2.2 Achslast mit Last antriebsseitig/lastseitig kg 680/3120 780/3370 880/3470
3123 Achslast ohne Last antriebsseitig/lastseitig kg 1360/1340 1520/1430 1690/1540
|31 Bereifung (Vollgummi, Vulkollan, Luft, Polyurethan) Vulkollan Polyurethan Polyurethan
§ 3.2 ReifengroBe antriebsseitig mm 2 310 x 125 2 310 x 125 2310 x 125
f:i 3.3 ReifengroBe lastseitig mm 2 170 x 152 0 170 x 152 0 170 x 152
— 3.5 Réder, Anzahl (x = angetrieben) antriebsseitig/lastseitig 1x/2 1x/2 1x/2
g 3.6 Spurweite antriebsseitig | bio mm - - -
3.7 Spurweite lastseitig | b mm 700 1000 1000
4.2 Hohe Hubgeriist eingefahren hi mm 2250 2250 2250
4.3 Freihub h2 mm = = =
4.4 Hub hs mm 2825 2825 4390
4.5 Hohe Hubgerist ausgefahren ha mm 5165 5165 6730
4.7 Hohe (iber Schutzdach (Kabine) he mm 2340 2340 2340
4.8 Standhéhe h7 mm 240 240 240
411 Zusatzhub ho mm 740 740 740
4.14 | Standhdhe angehoben hi mm 3065 3065 4630
4.14.1 | Greifhdhe (hi2 + 1600 mm) has mm 4665 4665 6230
< |4.15 Hohe gesenkt his mm 65 65 65
£4.19 | Gesamtlénge I mm 3227 2937 2982
2 |4.20 Lange einschl. Gabelriicken [ mm 2027 2137 2182
% 4.21 Gesamtbreite Fahrgestell b1 /b2 mm 880/880 1180/1180 1180/1180
g 4.22 | GabelzinkenmaBe s/e/l mm 60/120/1200 60/120/800 60/120/800
@ . eschweiBte eschweiBte eschweiBte
4.23 | Gabeltréger DIN 15173, Klasse/Form A, B %Sabelzinken %iabelzinken gGabeIzinken
4.24 | Gabeltragerbreite bs mm 660 660 660
4.25 | GabelauBenabstand bs mm 560 640 640
4.27  |Breite Uber Fiihrungsrollen be mm 920 1220 1220
4.31 Bodenfreiheit mit Last unter Hubgeriist " mi 30 30 30
4.32 |Bodenfreiheit Mitte Radstand " mo mm 50 50 50
4.33 | Arbeitsgangbreite bei Palette 800 x 1200 quer (ls x b12) Ast mm 1080 1380 1380
4.35 |Wenderadius Wa mm 1685 1795 1795
4.42  |Umsetzgangbreite bei Palette 800 x 1200 quer (ls X bi2) Au mm 3480 3290 3330
< 5.1 Fahrgeschwindigkeit mit/ohne Last km/h 11,0/11,0 11,0/11,0 11,0/11,0
5152 Hubgeschwindigkeit mit/ohne Last m/s 0,36/0,39 0,36/0,39 0,36/0,37
Eo 5.3 Senkgeschwindigkeit mit/ohne Last m/s 0,35/0,35 0,35/0,35 0,35/0,35
é 5.9 Beschleunigungszeit (auf 10 m) mit/ohne Last S 7,0/7,0 7,0/7,0 7,0/7,0
— 15.10 Betriebsbremse generatorisch generatorisch generatorisch
6.1 Fahrmotor, Leistung S2 = 60 min. kW 4,6 4,6 4,6
5 6.2 Hubmotor, Leistung bei S3 = 15% kW 11,5 11,5 1,5
g 6.3 Batterie nach IEC 254-2; A, B, C, nein IEC 254-2; A IEC 254-2; A IEC 254-2; A
Sl Batteriespannung, Nennkapazitét Ks V/Ah 48 /420 Ah 48 V/560 Ah 48 /560 Ah
6.5 Batteriegewicht + 5% (herstellerabhéngig) kg 720 720 720
3 |8.1 Art der Fahrsteuerung MOSFET MOSFET MOSFET
%’ 8.4 Schallpegel, Fahrerohr dB(A) <68 <68 < 68
w

' Sensoren, Antennen mind. 10 mm

Traglastdiagramm EK 11 I.

Teleskop - Hubgerlst, Lastschwerpunktabstand ¢ = 400 mm

Traglastdiagramm EK 12 I.

Teleskop - Hubgerlist, Lastschwerpunktabstand ¢ = 400 mm
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Traglastdiagramm EK 12 1.

Dreifach - Hubgerist, Lastschwerpunktabstand ¢ = 400 mm
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Teleskop-Hubgerust EK 11 I.

h hzs haa h h hi2 h2s hs
" | (hethothia) | (hatho) ° ’ (hath7) | (hiz+1600) | (haths)
E mm mm mm mm mm mm mm mm
3.400 | 5930 | 5.865 | 5125 | 740 | 5.365 | 6.965 | 7.465
2.900 | 4.930 | 4.865 | 4.125 | 740 | 4.365 | 5965 | 6.465
2450 | 4.030 | 3.965 | 3.225 | 740 | 3.465 | 5.065 | 5.565
2.250 | 3.630 | 3.565 | 2.825 | 740 | 3.065 | 4.665 | 5.165
. |
- L3
r=
i Teleskop-Hubgerist EK 12 .
h hzs haa h h hiz h2s ha
" | (hethothis) | (hatho) ° ’ (hs+h7) | (hiz+1600) | (hs+hs)
mm mm mm mm mm mm mm mm
4.400 | 7530 | 7465 | 6.725 | 740 | 6.965 | 8.565 | 9.065
3.900 | 6530 | 6.465 | 5725 | 740 | 5965 | 7565 | 8.065
3400 | 5930 | 5.865 | 5125 | 740 | 5365 | 6.965 | 7.465
2.900 | 4.930 | 4.865 | 4.125 | 740 | 4.365 | 5965 | 6.465
2450 | 4.030 | 3.965 | 3.225 | 740 | 3.465 | 5.065 | 5.565
i1 2.250 | 3.630 | 3.565 | 2.825 | 740 | 3.065 | 4.665 | 5165
Dreifach-Hubgerist EK 12 |I.
h h2s h2a h hz h hiz has ha
" | (hathothi) | (heths) * | (hirhe) " | (hethe) | (ni2+1600) | (hathe)
mm mm mm mm mm mm mm mm mm
3.900 | 9.445 | 9.380 | 8.640 | 1.560 | 740 | 8.880 | 10.480 | 10.980
3.400| 7945 | 7880 | 7140 | 1.060 | 740 | 7380 | 8.980 | 9.480
2.900 | 7145 | 7080 | 6.340 | 560 | 740 | 6.580 | 8.180 | 8.680
2450 | 5795 | 5.730 | 4.990 | 110 740 | 5.230 | 6.830 | 7.330
3 2.250 | 5195 | 5.130 | 4.390 - 740 | 4.630 | 6.230 | 6.730




EK 11 I/EK 12 | SERIENAUSSTATTUNG

Fahrerkabine.

- Kommissionierglinstige ergonomische Fahrerkabine, stoBdampfend
gelagert mit formschonem Fahrerschutzdach. Rutschfester und
stoBabsorbierender Softboden mit Gummimatte und integriertem
Totmannschalter.

- Wechselseitig einsetzbares multifunktionales Bedienpult mit An-
zeigefeld fiir Funktionsstatus, Serviceinformation, Betriebsstunden,
Hohenanzeige, Radstellung, Sonderfunktionen, Bedienerflihrung
sowie die Anzeige flr Batteriezustand und Status der Zwangsfih-
rung. NOT-AUS-Taster, Quittierungstaste und Schlisselschalter im
Bedienpult integriert.

- Griff- und haltungstolerante Bedienung, fiir alle Hauptfunktionen
(inkl. Hupen) einzeln und tberlagert. Kein Umgreifen erforderlich,

auch nicht im frei verfahrbaren Zustand (ohne Zwangsfihrung).

Lenkung.
Elektrische energiesparende Lenkung mit definierter Mittelstellung
fur ermtdungsfreies Arbeiten. Der Lenkeinschlag wird auf dem
Bedienpult angezeigt. Das Lenkrad ist im Bedienpult integriert.

Hubgeriste.

- Teleskop- und Dreifach-Freisichthubgeriste.

- Kompakte Hubgeriistkonstruktion garantiert Stabilitat und Ver-
windungssteifigkeit flir angenehmes und sicheres Empfinden, auch
in groBen Hohen.

- Hervorragende Sicht durch das HubgerUst und an diesem vorbei
flr hochste Sicherheit beim Fahren. Durch die schréage Heckhaube
wird die Sicht auf die Fahrbahn auch fir kleinere Fahrer wesentlich
verbessert.

- Integrierte elektrische und hydraulische Endlagendampfungen fiir
geringe StoBentwicklung.

Chassis.
Verwindungssteife Stahlkonstruktion mit groBen Laufrollen. Aggregate-
raum abgedeckt mit einer einfach abnehmbaren Heckhaube aus
Stahlblech. Batterieabdeckung begehbar aus Kunststoff, auch als
Ablage nutzbar.

Antrieb.

- Basis fiir ein leistungsfahiges und wirtschaftliches Antriebskonzept
ist der verschleiB- und wartungsarme Drehstrom-Antrieb fur fein-
fuihliges und lastunabhangiges Fahren.

- Hohe Wirtschaftlichkeit durch Wegfall der Brems- und Fahrt-
richtungsschutze.

- Uberwachung und Anzeige der Antriebszusténde fiir effektive
Préventivwartung.

- Hoher Fahrkomfort durch ruckfreies Anfahren und stufenlose
Beschleunigung bis auf Maximalgeschwindigkeit bei hohem Dreh-
moment und sehr gutem Wirkungsgrad.

- Der leistungsféahige Drehstrom-Antrieb in Verbindung mit einem
Stirnkegelrad-Getriebe bietet ein optimales Verhéltnis von ruhigem
Lauf, hoher Belastbarkeit und langer Lebensdauer.

Hydraulik.

- Die bewahrte Proportionalventiltechnik zusammen mit einer mo-
dernen und leistungsfahigen Drehstrom Antriebstechnologie ist
der Garant fiir besonders feinflihlige Bewegungen bei maximaler
Leistung und Effektivitat.

- Energieeinsparung durch bedarfsabhangige Olmenge, reduzierte
Hubmotordrehzahlen sowie automatische Pumpenabschaltung.

- Senk- und Endlagend@mpfung fir weiches Absenken in die End-
stellung.

- Rampen- sowie Leistungsparameter sind optimal auf den

Kommissioniervorgang einstellbar.

Bremsen.
- VerschleiBfreie generatorische Betriebsbremse.
- Hohe Energierlickgewinnung im Generatorbetrieb.
- Federspeicherbremse nur zum Parken und Sichern, dadurch
kaum VerschleiB.
- Unterschiedlich einstellbare Bremsparameter fir Totmann- oder
Reversierbetrieb bieten hohen Fahrkomfort.

Steuerungskonzept OPTISPEED.

Die aus wenigen Komponenten bestehende Steuerungsarchitektur

ist sehr Uibersichtlich aufgebaut und bietet hohe Zuverlassigkeit und

einen hohen Sicherheitsstandard. Das Herzstiick ist die modular
aufgebaute Fahrzeugsteuerung, welche zusammen mit dem CAN-

Bus und dem integrierten Hohenmesssystem fiir optimale Funktions-

ablaufe sorgt.

- Keine Relais- und Schitztechnik in der Peripherie durch zentrale
Ein-/Ausgangssignalverarbeitung und internen CAN-Bus.

- Sichere Verarbeitung der Endlagen mit vorgelagerten Rampen-
funktionen fur angenehmes Arbeiten.

- Energiertickgewinnung fir langere Einsatzzeit, hoheren Paletten-
umschlag und reduzierte Energiekosten.

- Einsatzoptimierte Anpassungen sind einfach moglich, flir maxi-
malen Warenumschlag.

- Unterschiedliche Geschwindigkeiten flr Vorwarts- oder Rickwarts-
fahrt einstellbar.

- Uberlagerte Bewegungen wie Fahren und Heben sind auch
auBerhalb des Ganges bei maximal zuldssigen Geschwindigkeiten
vorgesehen.

- Diagnose- und Serviceschnittstelle ermdglicht den einfachen
Umgang beim Konfigurieren und Parametrieren Uber den Service-
Laptop.

- Geringe Ersatzteilhaltungskosten durch reduzierte und einheitliche

Steuerungskomponenten.

Batterie.
- Bei mehrschichtigem Einsatz Batterietausch von beiden Seiten mit
Hilfe eines Staplers oder tber Rollenbahn maoglich.
- Batterieverriegelung von oben gut zugéanglich. Bei offener Batterie-
verriegelung kann die Batterieabdeckung nicht geschlossen wer-
den, dadurch mehr Sicherheit beim Batteriewechsel.



Zwangsfiihrung.

- Der Fahrer konzentriert sich voll auf seine Arbeit, denn im Regal-
gang Ubernimmt die mechanische oder beriihrungslose induktive
Zwangsfiihrung die Lenkarbeit.

- Bei mechanisch gefiihrtem Fahrzeug wird die Geradeausfahrt des
Antriebsrades automatisch gesichert.

Zusatzhub.

- Beim Kommissionieren wird die Palette auf die giinstigste Ablage-
hohe gebracht.

- Durch angepasste Hubschlitten und Gabeltrager wird das TotmaR
minimiert. Dies ermdglicht eine optimale Ablage auch am Paletten-
rand.

- Der in die Kabinenrtickwand integrierte Zusatzhub bietet groB-
ziigigen Bewegungsraum zu den Regalseiten flr optimalen Zugriff
ins Regalfach und auf die Palettenrénder.

- Integrierte, lastseitige Bedienung des Zusatzhubes flr optimale Be-
dienung beim Kommissionieren ohne sich umdrehen zu missen.

- Gabelzinken fest verschweiBt mit dem Hubschlitten.

Sicherheit, Design und Ergonomie.

- Sicherheitspaket CE-konform

- Alle Fahrfunktionen sind (iber den Totmann-FuBschalter abge-
sichert.

- Alle Fahr- und Hubbewegungen uber den Totmann-FuBschalter und
die integrierte Zweihandbedienung abgesichert.

- Runde, weiche Formen sowie glatte und gepolsterte Flachen, mit
vielen integrierten Ablagemdglichkeiten.

- Abseilvorrichtung im Fahrerschutzdach integriert, einfach und
ohne Werkzeug, schnell zugénglich.

- Ablassventil unter der Heckhaube gut zuganglich auch im Gang.

Service und Wartung.

- Service Tool Box ermdglicht einfache Konfiguration, Parame-
trierung und Diagnose.

- Langzeitspeicher fiir Stérungen und Anzeige fiir Fehlercode.

- Zentrale Service- und Diagnoseschnittstelle fiir den AnschluB des
STILL-Servicelaptop.

- Aggregateraum und Heckhaube fiir guten Zugang auch im Gang
ausgelegt.

- Batterieabdeckung fir Wartungszwecke begehbar.

Automatisierungskomponenten.
Mittels verschiedener Komponenten lasst sich der Kommissionier-
stapler speziellen Arbeitsbedingungen und Abhangigkeiten anpassen:
- Integration in das STILL-Materialfluss-Management-System steigert
die Kommissionierleistung und die Wirtschaftlichkeit durch logis-

tisch optimale, papierlose Auftragsiibermittlung an den Fahrer.

Sicherheit und Qualitat.
- Fahrzeug ist nach der EG-Richtlinie 98 /37 /EG gebaut und erhélt
daher das ,,CE“-Kennzeichen.
- STILL ist vom Germanischen Lloyd nach ISO 9001 zertifiziert.

Zusatzeinrichtungen.

- Zwangsbremse am Gangende, verschiedene Ausfliihrungen.

- Hubabschaltungen.

- Diverse Fahrabschaltungen.

- Abschaltleiste auf dem Fahrerschutzdach.

- Zwangsflihrung, mechanisch oder induktiv.

- Berlihrungslose Gangerkennung fiir mechanische oder
induktive Zwangsfiihrung.

- Bedienung lastseitig oder/und mastseitig.

- Beleuchtung ins Regal oder in die Fahrerkabine, einstellbar.

- Beleuchtung auf die Palette, einstellbar.

- Liifter im Fahrerschutzdach.

- Stufenlose Hohenverstellung des mastseitigen Bedienpults.

- Mobile Personenschutzanlage.

- Vorbereitung zur Installation eines
Datenterminals, Scanners, etc.

- Datenterminal mit Datentbertragung, Drucker, Scanner und
Schnittstelle zum STILL-Materialfluss-Management-System.

- Zusatzhub der Gabel.

- Verschiedene Bauhdhen fiir Teleskop- und Dreifach-Hubgeriste.

- Hubgeriistabspannung.

- Riickspiegel.

- Verschiedene Fahrgestellbreiten.

- Gabeltrager fir verstellbare Gabeln.

- Verschiedene Gabeltrager fiir unterschiedliche Paletten.

- Verschiedene Fahrerkabinenbreiten.

- Verschiedene Fahrerschutzdachhohen.

- Schreibunterlage mit Dokumentenklammer.

- Abdeckung aus Makrolon flr Fahrerschutzdach.

- Reling fiir Batterieraumdeckel.

- Batterierollenbahn fur seitlichen Batteriewechsel.

- Verschiedene Batterietroge.

- Steckbuchse fiir Anschluss externer Verbraucher.

- Spannungsversorgung am Fahrerschutzdach fiir Radio,
Kassettendeck usw.

- Begehbare Palette.

- 3. Sicherheitsschranke lastseitig.

- Polster fiir Sicherheitsschranken.

- Abdeckung tber der Bristung lastseitig mit Ablagemulden
und austauschbarem Rickenpolster.

- Fiihrungsrollen in Antistatic-Ausfiihrung.

- Kiihlhaus-Ausflihrung.

- Weitere Optionen auf Anfrage moglich.
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Mehr Leistung durch Motivation.
Der Fahrer und seine Arbeitsplatzumgebung beeinflussen die
Kommissionierleistung. STILL hilft ihm, eine 100%ige Leistung zu
erbringen. Dies erreicht STILL durch diesen mobilen Arbeitsplatz
mit optimalen Arbeitsbedingungen. Die Modelle EK 11 Tund EK 12 |
sind serienmaBig mit dem zukunftsweisenden Fahrzeugsteuerungs-
konzept OPTISPEED ausgestattet.

Fahrerplattform/Fahrerkabine.

mit ergonomischem Feinschliff fiir die hohen Anspriiche beim
Kommissionieren. Korperschonende und -angepasste Formen
schaffen Platz und Raum fir alle Kommissionieraufgaben. Ein-
und Ausstieg, Bodenkommissionierung oder guter Zugang ins
Regal sowie auf die Palette ist auch in den Randzonen optimal
gelost. Gepolsterte, runde, glatte Flachen und Konturen schaffen
ein angenehmes und sympathisches Umfeld sowohl beim

Kommissionieren als auch beim Heben, Senken und Fahren.

Bedienung und Anzeigen.
klar und einfach strukturiert, mit spezieller Ausrichtung auf die

Kommissionieraufgaben. Alle Funktionen sind verwechslungsfrei und

sinnféllig zu bedienen, und das alles mit einer Hand.

Der haltungstolerante Multifunktionsgriff macht’s moglich. Ohne
Umstecken der Bedieneinheit sind individuelle Haltungen beim
Bedienen und Fahren mdglich. So wird der Fahrer aktiv in seinem
Arbeitsumfeld unterstitzt und entlastet.

Die Ausstattung.

der Fahrerplattform/Fahrerkabine ist die Grundvoraussetzung fiir
effektives Kommissionieren. Integrierte Ablagen in Briistung und
Innenverkleidung, schaffen Raum fir Werkzeuge, Biro- und Ver-
packungsmaterial. Somit werden alle Bedirfnisse und Anspriiche
im Kommissionierumfeld erflllt. Abhangig von der Kabinenbreite
steht zusatzliches Zubehdr zur integrierten Montage, speziell fir
den Kommissionierprozess, zur Auswahl. So kann der Arbeitsplatz
individuell gestaltet werden.

Arbeitsplatz mit Komfort.
ist kein Luxus, sondern zwingende Notwendigkeit fir ein gesundes
Arbeitsleben. Der Fahrerplatz ist freundlich, schmutzunempfindlich
und robust. Durch abgefederte Lagerung, stoBabsorbierenden
Softboden und den geddmpften Endlagern ist er zudem stoBun-
empfindlich. Dies entlastet und schont die Bedienperson. Gerausch-
sowie zugluftgeschiitzt bei guten Sichtverhéltnissen bietet der
mobile Arbeitsplatz ein Umfeld, das leistungsorientierte Mitarbeiter

zusatzlich motiviert.

Technik als Dienstleistung.
Die moderne, einfache und leistungsoptimierte, technische Kon-
zeption unterstitzt den Fahrer und ordnet sich den Kommissionier-
bedirfnissen unter. So sind alle Bewegungen flir maximale
Beschleunigung, Verzogerung und hochste Geschwindigkeit mit
einstellbaren Rampenfunktionen vorgesehen. Optimale Anpassung
an das Kommissioniergut und an das Lagerumfeld sind einfach Uber
die zentrale Service- und Diagnoseschnittstelle moglich.
- mehr Leistung.
- weniger Wartungskosten.
- verbesserter Energiehaushalt.

- steigert die Effektivitat und Wirtschaftlichkeit Ihres Unternehmens.

Vertikalkommissionierer EK mit OPTISPEED.
- motivierte Mitarbeiter.
- hohe Pickleistungen.

- wirtschaftliche Investitionen.

Die Dienstleistung am Kunden

pragt dieses Fahrzeugkonzept und verbindet.
- Eleganz durch formschones Design.
- Ergonomie durch Form und Ausstattung.
- Effektivitat durch Einfachheit und Robustheit.

- Wirtschaftlichkeit im Preis-/Leistungsverhalten.

Vertikalkommissionierer EK

fiir Schutzkorb bei begehbarer Palette.
Je nach Kommissioniergut wird zum Kommissionieren mit einem
Vertikalkommissionierer die Palette als Bewegungsraum mitbenutzt.
Erforderlich ist eine speziell daflr konstruierte Fahrerkabine mit
zusatzlicher Schranke, ohne oder mit Zusatzhub. Bei letzter Aus-
fihrung wird der Zusatzhub (ber zwei Zylinder gefiihrt. Dieser kann
jedoch nicht mit aufgenommenem Schutzkorb genutzt werden. Die
zu begehende Palette wird arretiert und tber einen Palettenschalter
ist der evtl. vorhandene Zusatzhub in dieser Zeit stillgelegt. Das
Begehen der Palette macht den Schutzkorb ab einer Standhdhe (hi2)

von 1200 mm zwingend erforderlich.






lhr Kontakt

STILL GmbH

BerzeliusstraBe 10

D-22113 Hamburg

Telefon: +49 (0)40/73 39-2000
Telefax: +49 (0)40/73 39-2001
info@still.de

Weitere Informationen finden Sie unter:

www.still.de /EK
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