MP T/S-Baureihe

Elektro-Fahrersitz/-stand-Gabelhubwagen
2.000 kg und 3.000 kg
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MP20S-MP30S

Elektronische Fly-by-Wire-Lenkung

Schmales Chassis (790 mm) fiir Europalettenhandling

Geschwindigkeitsreduzierung bei Kurvenfahrt

MOSFET-Kombi-Fahr- und Hydrauliksteuerung
Fahrmotor in Nebenschlusstechnik OL
Automatische elektronische Abbremsung 0’0
Regeneratives Bremsen People. Products. Productivity.




Staplerabmessungen MP20T
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Staplerabmessungen MP20S, MP30S
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VDI 2198 - Technische Daten

1.1 | Hersteller Yale Yale Yale

1.2 | Typbezeichnung des Herstellers MP20T MP20S MP30S
1.3 | Antrieb Elektro, Diesel, Treibgas Elektro Elektro Elektro
1.4 | Bedienung Hand, Geh, Stand, Sitz, Kommissionierer Sitz / Stand Sitz Sitz

1.5 | Tragfahigkeit/Last Q) 2 2 3

1.6 | Lastschwerpunkt ¢ (mm) 600 600 600

1.8 | Lastabstand X (mm) 965 965 965

1.9 | Radstand y (mm) 1622 1633 1633

2.1 | Eigengewicht kg 1100 1070 1090

2.2 | Achslast mit Last vorn/hinten kg 1200/ 1900 1270/ 1800 1530 / 2560
2.3 | Achslast ohne Last vorn/hinten kg 860 /240 820/ 250 820/270
3.1| Bereifung Vollgummi, Polyurethan  vorn/hinten Poly / Poly Poly / Poly Poly / Poly
3.2 | ReifengréBe, vorn @254 x 127 @254 x 127 @254 x 127
3.3 | ReifengroBe, hinten @85 x 90 @85 x 90 @85 x 90
3.4 | Zusatzrader (Abmessungen) @180 x75 180 x 75 @180 x 75
3.5 | Rader, Anzahl vorn/hinten (x = angetrieben) 1x+1/4 1x+1/4 1x+1/4
3.6 | Spurweite, vorne b1o (mm) 430 635 635

3.7 | Spurweite, hinten b11 (mm) 380 380 380

44| Hub hs (mm) 120 120 120

4.8 | Sitzhohe h7 (mm) 930/ 285 910/ 420 910/ 420
4.15| Hohe gesenkt h13 (mm) 85 85 85

4.19| Gesamtlange 11 (mm) 2027 2039 2039
4.20| Lange einschl. Gabelriicken I2 (mm) 877 883 883

4.21| Gesamtbreite b1/b2 (mm) 790 960 960
4.22| GabelzinkenmaBe s/e/l (mm) 55/180/1150 55/180/1150 55/180/1150
4.25| Gabeltragerbreite bs (mm) 560 560 560
4.32| Bodenfreiheit Mitte Radstand m2 (mm) 30 30 30

4.33| Arbeitsgangbreite bei 1000 x 1200 Paletten quer | Ast (mm) 2077 2105 2105
4.34| Arbeitsgangbreite bei 800 x 1200 Paletten langs | Ast (mm) 2277 2300 2300
4.35| Wenderadius Wa (mm) 1842 1935 1935

5.1 | Fahrgeschwindigkeit mit/ohne Last Km/h 7,5/9,5 7,5/9,5 7,5/9,5
5.2 | Hubgeschwindigkeit mit/ohne Last m/s 0,029 /0,037 0,029 /0,037 0,029 /0,037
5.3 | Senkgeschwindigkeit mit/ohne Last m/s 0,048/ 0,044 0,048 /0,044 0,048 /0,044
5.8 | max. Steigfahigkeit mit/ohne Last % 8/15 8/20 5/20
5.10| Betriebsbremse elektromagnetisch elektromagnetisch elektromagnetisch
6.1 | Fahrmotor, Leistung S2 60 min kW 2,6 2,6 2,6

6.2 | Hubmotor, Leistung bei S3 15 % kW 2 2 2

6.3 | Batterie nach DIN 43531/35/36 A, B, C, nein 43535 B A A

6.4 | Batteriespannung, Nennkapazitat K5 V/Ah 24 /375 24 /460 24 /460
6.5 | Batteriegewicht kg 320 260 260

8.1 | Art der Fahrsteuerung MOSFET MOSFET MOSFET




MP T/S-Baureihe

Modelle : MP20T, MP20S, MP30S

Steuerungen

Die elektronische, einstellbare Lenkung
(Fly-By-Wire) ist ohne Anstrengung zu
bedienen und ermdglicht schnelles
Mandvrieren. Der Lenkwiderstand kann
erhéht und die Lenkradumdrehungen
auf den Fahrer individuell eingestellt
werden. Ein Lenkradknopf gehdrt zur
Standard-ausstattung.

MP20T - Der Flugelschalter steuert die
Fahrtrichtung und die
elektromagnetische Bremse. Das Ldsen
des Flugelschalters leitet das
automatische, regenerative Bremsen
ein. Hupe und Schalter fir
Heben/Senken sind ergonomisch direkt
unterhalb des Handgriffes angeordnet.
Eine gepolsterte Halbschale mit
Ruckenlehne ermdglicht die
ermudungsfreie Bedienung im Sitzen
und im Stehen.

MP20-30S - Die Fahrtrichtung wird Gber
einen Kippschalter am Armaturenbrett
bestimmt.

Die Geschwindigkeit wird Uber ein
FuBpedal geregelt. Treten/Lésen des
Pedals 6ffnet/schlieBt die elektro-
magnetische Bremse. Das Ldsen des
Pedals leitet das regenerative Bremsen
ein. Hupe und Schalter fir Heben/
Senken sind ergonomisch am
Armaturenbrett angeordnet und einfach
mit der rechten Hand erreichbar. Ein
Stoffsitz, in der Neigung einstellbar,
unterstitzt den Bediener bei langen
Strecken optimal.

Der Totmann-Schalter im FuBraum gibt
bei Betatigung die Fahrgeschwindigkeit
frei, beim Losen des Totmann-Schalters
setzt die automatische, elektro-
magnetische Bremse ein.

Rahmen

Der geschweite Rahmen schiitzt die
innenliegende Antriebseinheit und die
Batterie. Das Antriebsmodul mit dem
unabhéngigen Hub ist sehr robust und
verwindungssteif.

MP20T - die kompakte Rahmenbreite
von 790 mm macht eine LKW Be- und
Entladung und die Blocklagerung
mdglich. Die niedrige Einstiegshéhe von
285 mm erleichtert das haufige Ein- und
Aussteigen.

MP20-30S - durch den breiten Rahmen
entsteht eine groBzligige Beinfreiheit.
Der seitliche Batteriewechsel gehort zur
Standardausstattung. Der
Batteriewechsel erfordert kein spezielles
Werkzeug. Im Batterieraum kann eine
Batterie mit max. 375 Ah untergebracht

werden. Die Option seitlicher
Batteriewechsel beinhaltet eine Batterie-
wechselstation flir zwei Batterien.

Der leichte Zugang zu dem Antriebs-,
Hydraulik- und Lenkmotor ist durch die
seitlichen Schwingtiiren gewabhrleistet.
Gabeln

Der Hub von 120 mm ermdglicht eine
gute Bodenfreiheit. Lastrollen und
Zugstangen sind mit Schmiernippeln
ausgestattet, um auch unter harten
Einsatzbedingungen eine lange Lebens-
dauer zu erzielen. Tandemlastrollen sind
Standard, Einfahrrollen an den Gabel-
spitzen bei den Gabellangen 1000/1150
mm ebenfalls. Verschiedenen Gabel-
langen und MaBe Uber die Gabeln sind
verflgbar.

Antriebs- und Hydrauliksteuerung Fir
die Regelung des Antriebs- und
Hydrauliksystems wird eine
Hochfrequenz-MOSFET-KOMBI-
Steuerung der neuen Generation
verwendet. Damit ist jederzeit eine
energiesparende und gleichmaBige
progressive Steuerung sichergestellt.
Die Steuerung regelt das automatische
Bremsen (Gegenstrom) und die Energie-
rickgewinnungsbremse beim Ldsen des
Fahrschalters sowie den Ruckrollschutz
an Rampen. In Kurvenfahrt wird die
Fahrgeschwindigkeit automatisch
reduziert.

Mit Hilfe eines Handprogrammier und
-diagnosegeréates lassen sich die
Parameter Fahrgeschwindigkeit, Gegen-
strombremse, Bremse beim Losen des
Fahrschalters, Beschleunigung und
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
bei Kurvenfahrt einstellen. Ein einge-
bautes Diagnosesystem, ein Fehler-
speicher und ein Uberhit-zungsschutz
sind in der Steuerung enthalten.
Antriebseinheit

Der SEM-Antriebsmotor garantiert
sowohl im beladenen als auch im
unbeladenen Zustand gleichmaBig hohe
Geschwindigkeiten, ein hohes Anfahr-
drehmoment und sehr gute Beschle-
unigungswerte bei niedrigem Energie-
verbrauch. Beim Einsatz von SEM-
Motoren entfallen die Schitze fir die
Umschaltung zwischen Vorwérts- und
Rickwartsfahrt.

Der senkrecht montierte Motor
erleichtert den Zugang zu den
Kohleblrsten, optimiert die Kiihlung des
Motors und verringert den Verschmutz-
ungsgrad der Motoren auf ein absolutes
Minimum. Die Motoren sind durch eine

Flanschverbindung direkt mit einem in
einem Olbad laufenden Schragrad-
getriebe verbunden. Das Antriebsrad ist
im Hinblick auf einen leichten
Radwechsel wie beim Auto auf der
Radnabe montiert.

Hydraulikeinheit

Die Pumpe wird von einem
leistungsstarken DoppelschluBmotor
angetrieben.

Weil die Pumpe direkt von der Kombi-
Steuerung aus geregelt wird, entfallen
Hydraulikschiitze. Die Hub- und
Senkfunktionen werden direkt von den
Bedienelementen am Deichselkopf
angesteuert. Die Senkgeschwindigkeit
ist lastunabhéngig. Ein durchsichtiger
Olbehalter vereinfacht die
Olstandkontrolle.

Bremse

Die elektromagnetische Bremse wird
durch Federbelastung betatigt und
elektrisch geldst. Die Gegenstrom-
bremse wird durch die Fahrtrichtungs-
anderung aktiviert. Bei Losen des
Fligelschalters (MP20T) bzw. des
FuBpedals (MP20-30S) werden sowohl
die Gegenstrombremse (Parameter
einstellbar) als auch die Energierlick-
gewinnungsbremse aktiviert.

MP20T - durch Betatigen des Fllgel-
schalters zusammen mit dem Totmann-
Schalter wird die Bremse getffnet und
geschlossen. Die Bremse greift ein,
wenn der FuB vom Totmann-Schalter
gehoben wird. Bei Kurvenfahrten wird
automatisch abgebremst (einstellbar).
MP20-30S - durch Betétigen des
FuBpedals zusammen mit dem
Totmann-Schalter wird die Bremse
gedffnet und geschlossen. Die Bremse
greift, wenn der FuB3 vom Totmann-
Schalter gehoben wird.

Instrumente

Auf dem Armaturenbrett befindet sich
ein Kombi-Instrument bestehend aus
Betriebsstundenzéhler und Batterie-
entladeanzeige mit Hubabschaltung.
Eine Anzeige zeigt die Fehlercodes an.
Ein Notaus-Schalter auf dem
Armaturenbrett schaltet bei Betatigung
sofort das Antriebssystem des Gerétes
ab.

Optionen

Verschiedenen Gabellangen, MaBe tber
die Gabeln, Bereifungen sowie Lasten-
schutzgitter, seitlicher Batteriewechsel
und BatteriegroBen sind wahlbar.
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