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WIN-WIN PARTNERSCHAP TUSSEN
DOOSAN INFRACORE EN MOXY TRUCKS

GEBOUWD DOOR MOXY’S TECHNOLOGIE EN GEPRESENTEERD DOOR DOOSAN INFRACORE.
GROEIENDE, VERBETERDE TECHNOLOGIE VERHOOGT HET PRODUCTAANBOD EN
BIEDT GROTERE MOGELIJKHEDEN VOOR KLANTEN.

DE VOLGENDE GENERATIE KNIKDUMPERS
BIEDT EEN BETROUWBARE MACHINE
VOOR UITDAGENDE CONDITIES

DOOSAN MOXY streeft ernaar om een pionier te zijn op het gebied van productontwikkeling en prestaties.

Met de nieuwe generatie DOOSAN MOXY knikdumpers zijn de productkenmerken verfijnd en geinnoveerd
om te voldoen aan de strenge eisen van de toekomst. Het is onze filosofie om de concurrentie een stap
voor te blijven en altijd een volledige reeks knikdumpers voor de markt te leveren.




DOOSAN MOXY

Het was ons doel om een nieuwe lijn van geavanceerde, betrouwbare en kosteneffectieve knikdumpers
met significante concurrentievoordelen te ontwikkelen.

Door het nieuwe, moderne productdesign en de geavanceerde technische kenmerken kan DOOSAN MOXY
trots zijn unieke DOOSAN MOXY concept introduceren met de volgende voordelen:

Kracht Tractie
Productiviteit Betrouwbaarheid
Stabiliteit Comfort




Kracht

DOOSAN MOXY gebruikt bewezen, betrouwbare en krachtige
dieselmotoren met een uitstekende torsie. De dieselmotoren hebben
een laag brandstofverbruik en voldoen aan de Tier 3 Europese
regelgevingrichtlijnen.

DOOSAN MOXY gebruikt betrouwbare transmissies met soepele
schakelmogelijkheden. Deze kenmerken resulteren in een maximale
netto krachttransmissie naar de wielen, wat resulteert in een
maximale brandstofefficiéntie.




Scania DCg
Vermogen:

e Cilindervolume:
e Luchtfilter:

(1 kW = hp/1,36)
(1ISO 3046) 310 (228 kW) (ISO 3046) 347 (255 kW)
(IS0 9249) 299 (220 kW)
e Aantal cilinders: 5 (in lij

MT31 e Scania DC9
e Vermogen: (1 kW = hp/1,36)

(IS0 9249) 336 (247 kW)
¢ Aantal cilinders: 5 (in lijn)
e Cilindervolume: 9,0 liter
e Luchtfilter: droog type

MT 36

g"h—" = vy

Scania DC12

* \ermogen:

e Aantal cilinders:
e Cilindervolume:

Luchtfilter:

(1 kW = hp/1,36)
(ISO 3046) 347 (294 kW) (1SO 3046) 450 (331 kW)
(IS0 9249) 336-(285 kW)

MT41 - o Scania DC12
* Vermogen: (2 kW =hp/1,36)

(IS0 9249) 438 (322 kW)
3 o Aantal cilinders: 6 (in lijn)
e Cilindervolume: 11,7 liter

e Luchtfilter: droog type
- N -
r‘x-J-' = 220 : .
; g o MT51 ’ &Cummins QSX15
o o ermogen: (kW = hp/1,36)
- iy " (S0 3046) 510,375 kW)

A W - (SDO%) St kW)
e Aantal cilinders: 6 (in lijn)

"& .-r-. : e Cilindervolume: 15 liter
o Luchtﬁlter a droog{ype_
g- “m 2 -~
. #

Productiviteit

Het DOOSAN MOXY concept biedt een grotere laadcapaciteit in alle
gewichtklassen.

Extra laadvermogen, gecombineerd met superieure kracht en
tractie zorgen voor een verbeterde productiviteit. De unieke
voordelen van DOOSAN MOXY‘S permanente zeswielaandrijving,
vrij pendelende achteras tandem knikpunt systeem, onafhankelijke
voorwielophangingssysteem en hellend achterframe, bieden een
uitstekende rijstabiliteit met gelijkmatige gewichtsverdeling en
wielvermogen. De DOOSAN MOXY knikdumper is ontworpen om

te werken onder zware omstandigheden en kan ook rijden met
snelheden tot 50 km/h.




Stabiliteit

DOOSAN MOXY’s vrij pendelende achteras tandemkasten en het
speciale kniksysteem bieden uitstekende prestaties en het best
mogelijke grondcontact in zacht en moeilijk terrein.

Het hellende achterframe, in combinatie met de spoorbreedte, zorgt
voor een lager zwaartepunt en een uitstekende zijwaartse stabiliteit,
die de noodzaak van brede, lage profielbanden wegneemt. Een van
de belangrijkste hoogtepunten van het DOOSAN MOXY concept is
de locatie van de draaiende ring in relatie tot het schommelpunt dat
altijd zorgt voor een gelijke gewichtsverdeling naar de voorwielen.

Gelijke verdeling onder de voorwielen maakt het mogelijk om het
sperdifferentieel te gebruiken terwijl de wendbaarheid behouden
blijft. DOOSAN MOXY’s unieke onafhankelijke voorwielophanging
zorgt voor een maximaal grondcontact en schokabsorptie.




Tractie

Het unieke DOOSAN MOXY concept biedt een permanente
zeswielaandrijving, die stabiliteit en een gelijke verdeling waarborgt
om aan alle werktoepassingen tegemoet te komen.

DOOSAN MOXY’s superieure aandrijving zorgt voor maximale tractie
en duurzaamheid.




Betrouwbaarheid

DOOSAN MOXY biedt een van de meest betrouwbare knikdumpers
van het bedrijfsleven vanwege de sterke en betrouwbare
systeemoplossingen. Het automatische centrale smeringssysteem

is standaard op alle DOOSAN MOXY modellen. Door de meer dan
dertig jaar, die al gewijd zijn aan de productontwikkeling, biedt de
nieuwe generatie van DOOSAN MOXY trucks innovatieve aandrijflijnen
en een vermoeidheidsbestendige structuur.




Comfort

De cabine is uitgerust met airconditioning en een bestuurdersstoel DOOSAN MOXY maakt gebruik van toonaangevende motoren die een
met luchtvering om een uitstekend bestuurderscomfort te bieden. laag brandstofverbruik hebben en voldoen aan de nieuwste Tier 3
Precieze besturing, goede zichtbaarheid en lage geluidsniveaus Europese regelgeving in aanvulling op alle geluidsnormen.

zorgen voor een comfortabele cabine-omgeving. De "tiptronic” DOOSAN MOXY biedt een uitzonderlijk bedieningscomfort met lage
schakeling maakt het de bestuurder mogelijk om de vrachtwagen cabine trillingsniveaus. Een minimaal brandstofverbruik wordt bereikt,
zowel in automatische als handmatige versnellingen te laten rijden als de lock-up koppeling zich in de mechanische modus bevindt.
om de soepelst mogelijke schakeling en impuls te waarborgen,

terwijl de truck bediend wordt.

De aflopende motorkap biedt een uitstekend zicht vanaf de

bedienpositie in verbinding met een goed zicht naar achteren.

DOOSAN MOXY geeft om het milieu en heeft als doel om de best

mogelijke normen te hanteren voor de fabricage van onze producten.




Uitrusting

MT26

MT31

MT36
MT41
MT51

OPTIONELE

UITRUSTING

Uitrusting standaard beschikbaar (groen)

@ Uitrusting beschikbaar als optie (blauw)
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Zelfstandige opties
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Uniek concept van DOOSAN MOXY ADT

Beste structuur voor alle terreincondities

DOOSAN MOXY knikdumpers hebben permanente
zeswielaandrijving voor gelijk vermogen, terwijl de vrij pendelende

@En

achteras tandemkasten en het speciale kniksysteem uitstekende
rijprestaties bieden. Het knikpunt is geplaatst achter de draairing
om een gelijke gewichtsverdeling te waarborgen. Het schuine
carrosseriedesign verhoogt Doosan Moxy’s stabiliteit en maakt snel
en gemakkelijk kantelen mogelijk voor een hogere productiviteit in
zelfs de meest veeleisende omstandigheden.

Veel DOOSAN MOXY machines hebben meer dan 25.000 uur gewerkt
zonder grote revisie van de motor. De volledig automatische
transmissie controle-eenheid en het soepele schakelmechanisme
stellen de bestuurder in staat om zich te concentreren op de
arbeidsomstandigheden met een maximum aan comfort.

Meerdere natte schijfremmen

Versnellingsaandrijving, vrij
pendelende tandembehuizing

Achteras behuizing
Achteras differentieel

Handrem

Knikpunt

Hellend achterframe

Top 10 voordelen van DOOSAN MOXY knikdumpers

- Lage operationele kosten

- Uitstekend resultaat op moeilijk terrein

- Onafhankelijke voorwielophanging zorgt voor een maximaal
grondcontact en stabiliteit

- Het hellende achterframe zorgt voor een lager zwaartepunt,
goede stabiliteit en uitstekende gewichtsverdeling naar de vooras

- Bewezen bestuurderscomfort en eenvoudige werking

- Gemakkelijke en veilige toegang tot de cabine voor de bestuurder

- Tier 3 van VS/California regelgeving (ISO 8178) voor emissie

- Vrij pendelende achteras tandemkast zorgt voor het best mogelijke
grondcontact

- Knikpuntsysteem zorgt voor gelijkmatige gewichtsverdeling
naar de vooras in alle situaties

- Permanente zeswielaandrijving, een significant voordeel
in ruig terrein

- Eenvoudig onderhoud

12



Configuratie
Bruto kracht
Netto kracht
Bruto torsie
Laadindex

Lichaamsvolume
Dichtheidsindex
Bruto gewicht
Netto gewicht
Lading

Leeg
Geladen

Versnellingen
Rijsnelheid

Voor
Achter
Vertraging

Tot lengte
Breedte

Lading over hoogte
Draairadius

MT26

MT31

MT36

MT41

MTs1

Scania DC9

5 in lijn / 9,0 liter
228 kw @2200 Rpm
220 kw @2200 Rpm
1345 Nm @1500 Rpm
25,33 kw/liter

SAE 2:1
15 m?
1,64 t/m?
45500 kg
22000 kg
23500 kg

Netto kracht vs ton

10,98 kw/t
5,03 kw/t

ZF 6WG260 RPC tussenas
6F - 3R
51,0/33,0 km/h

Meerdere natte schijfremmen
Meerdere natte schijfremmen
Uitlaatrem

& T/M retarder

Hardox 400

9488 mm
2750 mm
2864 mm
7,91 m

Scania DCo

5 in lijn / 9,0 liter
255 kw @2200 Rpm
247 kw @2200 Rpm
1455 Nm @ 1500 Rpm
28,33 kw/liter

SAE 2:1
18 m?
1,62 t/m?
50925 kg
22925 kg
28000 kg

Netto kracht vs ton

11,60 kw/t
4,95 kw/t

ZF 6WG260 RPC tussenas
6F - 3R
51/33 km/h

Meerdere natte schijfremmen
Meerdere natte schijfremmen
Motor exh

& T/M ret rem

Hardox 400

9488 mm
2990 mm
2946 mm
8,03 m

Scania DC12

6 in lijn / 11,7 liter
294 kw @2200 Rpm
285 kw @2200 Rpm
1854 Nm @1500 Rpm
25,13 kw/liter

SAE2:1
21 m?
1,64 t/m?
59400 kg
26700 kg
32700 kg

Netto kracht vs ton

9,90 kw/t
4,63 kw/t

ZF 6WG310 RPC tussenas
6F - 3R
51,0/31,0 km/h

Meerdere natte schijfremmen
Meerdere natte schijfremmen
Motorrrem

& T/M retarder

Hardox 400

10445 mm
3275 mm
3040 mm
8,75 m

Scania DC12

6 in lijn / 11,7 liter
331 kw @2200 Rpm
322 kw @2200 Rpm
1854 NM @1200 Rpm
28,29 kw/liter

SAE 2:1
24 m?
1,64 t/m?
66450 kg
28450 kg
38000 kg

Netto kracht vs ton

10,82 kw/t
4,76 kw/t

ZF 6WG310 RPC tussenas
6F - 3R
53,0/34,0 km/h

Meerdere natte schijfremmen
Meerdere natte schijfremmen
Motorrrem

& T/M retarder

Hardox 400

10445 mm
3460 mm
3185 mm

8,85 m

Cummins QSX15

6 in lijn / 15 liter

375 kw @1600 Rpm
365 kw @1600 Rpm
2244 NM @1400 Rpm
25,0 kw/liter

SAE 2:1
29 m?
1,61 t/m?
77570 kg
31300 kg
46270 kg

Netto kracht vs ton

11,66 kw/t
4,70 kw/t

Allison 4600R ORS planetair
6F - 1R/2 snelheids dropbox
54,0/6,4 km/h

Meerdere natte schijfremmen
Meerdere natte schijfremmen
Motorrem (jake-brake)

& T/M retarder

Hardox 400

10606 mm
3475 mm
3875 mm
8,85 m

Het DOOSAN MOXY concept

ULTIEME EFFICIENTIE

Lagere vermogenscurve indien leeg plus minder gewicht, wat bereikt
wordt door het allernieuwste design en lichtgewicht, hoogwaardig,
slijtvast staal.

ULTIEM COMFORT
Volledig onafhankelijke rubberen ophanging op MT26-41 MT51 en
stikstof op MT51.

ULTIEME SERVICE TOEGANG

Op afstand gemonteerde servicepunten betekent dat algemeen
onderhoud kan worden afgerond op grondniveau. Uitstekende
toegang wordt geboden door het aan de achterkant kantelen van de
cabine. Motorkap kan tot 83° geopend worden voor een verbeterde
toegang. Aan de achterkant kantelbare cabine op MT26-41 en aan de
zijkant kantelbare cabine op de MTs1.

ULTIEME TRACTIE & STABILITEIT

Hellend frame, goed gepositioneerde draairing en een uitstekende
gewichtsverdeling nemen de behoefte aan brede, lage profielbanden
weg, wat de lopende kosten aanzienlijk vermindert.

ULTIEME KRACHT/GEWICHTSVERHOUDING

Leidende kracht naar gewichtsverhouding van 6,48 pk per ton
ULTIEME VEILIGHEID
Uitstekend zicht door aflopende motorkap.
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Uniek concept van DOOSAN MOXY ADT

Voorwaarts gemonteerde draairing

Een van de belangrijkste punten in het Doosan Moxy concept is de plaatsing van de draairing
met betrekking tot het schommelpunt. De draairing is gelegen tegenover het schommelpunt
dat altijd en in alle situaties voor een gelijke gewichtsverdeling naar de voorwielen zorgt, ook
bij maximale stuuruitslag. Gelijke gewichtsverdeling op de voorwielen maakt het mogelijk om
het differentieel te gebruiken met slechts 45% vergrendelingswaarde.

Dit zorgt voor aandrijving op twee wielen in alle situaties zonder dat de wielen volledig
geblokkeerd worden. Onze concurrenten hebben de draairing gesitueerd achter het
schommelpunt, wat een verschillende gewichtsverdeling naar de voorwielen oplevert.

Door het plaatsen van de differentiélen op de voorwielen gebruiken onze concurrenten 100%
differentiélen wat stuurmoeilijkheden veroorzaakt. Een sperdifferentieel van 100% zorgt
voor meer kracht op de aandrijflijn in alle bochten, wat in een hogere slijtage van de banden

o

resulteert.
Concurrenten

Gewichtsverdeling kniksysteem Uniek hellend frame voor gewichtsverdeling
Moxy’s filosofie met betrekking tot framedesign is
over het algemeen dezelfde als die van fabrikanten

Overbrenging en Overbrenging en van starre knikdumpers. Het frame is vanaf de

front-eenheid front-eenheid . . R
scharnierpunten naar beneden geneigd (schuin) om
ich ich N ) . .
gewient gewieht een gelijkmatige gewichtsverdeling over alle assen
—

te krijgen, terwijl de knikdumper volledig geladen is.
Het gevolg hiervan is dat er een lager zwaartepunt
wordt verkregen, wat een betere stabiliteit oplevert.

£1
gewicht gewicht % w

Overbrenging en front-eenheid Overbrenging en front-eenheid  gewicht

Concurrenten

Concurrenten

Voorwielophanging Vrij pendelende tandembehuizing
Moxy‘s unieke onafhankelijke
voorwielophanging zorgt voor vrij bewegen
aan de ene kant en voor bewegingscontact en
schokabsorptie. Onze concurrenten gebruiken
starre assen die een beweging veroorzaken
aan de andere kant van de as, dit resulteert in
ongemak voor de bestuurder.

Concurrenten

=) 00 0]

Uitstekende toegang voor het onderhoud Verbeteringen van de lll series
e De kap heeft een brede opening voor de
toegang naar de motor voor eenvoudig
onderhoud

De kantelbare cabine heeft dezelfde
eenvoudige toegang tot de transmissie en
hydraulische componenten

Alle elektrische en AC aansluitingen zitten
aan de achterzijde van de cabine. Dit maakt

het mogelijk om de cabine te kantelen -
zonder los te koppelen ; i ’

Nieuw gewicht - bespaart draaisteld€sign

in olie ondergedompéldesremmenVioor&.achter
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Beste grondcontact op alle soorten terreinen

Werken in moeilijke omstandigheden

Werken op extreme terreinen

Vervoeren

Uitstekende voorkoming van de
bandenslijtage

Bij de DOOSAN MOXY aandrijflijn hoeft er
slechts 1 sperdifferentieel / gelimiteerde
sperdifferentieel gemonteerd te worden op
de tandemachteras LSD sperdifferentieel op

36/41 en multi disc sperdifferentieel op 26/31.

e Aandrijflijnen van concurrenten hebben
2 eenheden op de achteras nodig

e De achterassen van concurrenten hebben
veel meer slijtage als gevolg van de
aard van de samenwerking tussen de
middelste as en de achteras door een

tussenasaandrijving tussen de
2 differentiélen van de achteras
=100% blokkering

Aandrijflijn DOOSAN MOXY

> .

f
g -_I-‘Ilu.

/=
" 4

Aandrijflijn concurrenten

Natte remschijf in de gehele lijn

e Efficiéntere remmen onder belasting,
wat betekent dat de remmen minder snel
vervagen als gevolg van de oliekoeling plus
meer remkracht

e Minder onderhoudsintervallen, remschijven
gaan langer mee — In zeer ongunstige
omstandigheden zoals diepe modder
en water, zorgen de droge remschijven
ervoor dat de remblokken en -schijven
een zeer korte levensduur hebben —

Bedieningscomfort

e Cabine is uitgerust met airconditioning en
een bestuurdersstoel met luchtvering

e De aflopende motorkap biedt een
uitstekend zicht vanaf de bedienpositie
in verbinding met een goed zicht naar
achteren

e Rubberen ophanging gemonteerd voor
cabine leidt tot lage trillingsniveaus

natte remschijven worden niet beinvloed
door deze omstandigheden, omdat ze
volledig omringd zijn door olie

Minder onderhoudskosten

NAF-systeem in MT26/31 IIl heeft

een groot voordeel. Het heeft geen
gedwongen koeling nodig zoals

de meeste concurrenten.

Eris geen gevaar van vonken

De "tiptronic” schakeling maakt het de
bestuurder mogelijk om de vrachtwagen
zowel in automatische als handmatige
versnellingen te laten rijden om de soepelst
mogelijke schakeling te waarborgen.

' ™
- 'l‘! B —
- |
i
- -
|
| EF LES

ADT
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Afmetingen & technische specificaties

MT26

3530

millimeter

3530

g
MT26 breedte met 750/65 R25 banden:
2955 mm

millimeter
2875
s

3700

MT31 breedte met 750/65 R25 banden:
3195 mm

millimeter

Rimpull(ka+1000)

Aimpull(ka+1000)

A=402m A .

B=791m T B >
C=507m

D=756m - C—>»

Draairadius volgens ISO 7457: 7,56 m

\

\

|

|

|
(
P ,gz%aq i

PRESTATIEDIAGRAM

A=389m
B=803m
C=528m
D=7,68m

Draairadius volgens ISO 7457: 7,68 m

~

Travel Soeed (kmh)

it g+ 1000)

PRESTATIEDIAGRAM

D=837m

Draairadius volgens I1SO 7457: 8,37 m

Al ko x 1000

|

RARRRRRRR ML

Travel speed (kmh) Weight (kg x 1000)

PRESTATIEDIAGRAM
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MT41

3745

millimeter

oON >

Draairadius volgens ISO 7457: 8,42 m

Fimpul

3875

millimeter

6540

3775

% D 3 L E wi0 o

Weight (kg x 1000)

PRESTATIEDIAGRAM

Travel Speed (km/h)

oON >

Spesd

-
Rinput -
—

b 1)
SRR TR AR LT ]
1
i

Ophanging

Knikpunt en besturing

Aandrijflijn

Remsysteem

Cabine

ol Spesd i) Ve Toa Weigh (g x 1000

PRESTATIEDIAGRAM

MT26 - MT31 - MT36 - MT41 - MTs1

¢ Voor: Onafhankelijk met rubberveren met een lange levensduur en
hydraulische schokdempers

© Knikpunt met voorwaarts gemonteerde draairing
 Besturingscilinder (twee): dubbel werkend
® De besturing is goedgekeurd volgens I1SO 5010

e \/oltijds 6 x 6 aandrijving met twee dwarse diferentieel en een kielligger

o Differentieel dwarse vooras: Vergrendeling met beperkte slip met 45%
blokkeringsratio

e Differentieel dwarse achteras: Vergrendeling met meerdere schijven met
45% blokkeringsratio

® Dubbel remsysteem op alle zes de wielen

® Goedgekeurd volgens I1SO 3450

o Alle hydraulisch bediende remmen met oliebad-koeling, meerdere natte
schijfremmen geheel rond

* Veerbediende hydraulische vrijgegeven parkeerrem, gemonteerd op de
schroefas

 Goedgekeurd volgens ROPS/FOPS normen (ISO 3471, ISO 3449)

e Laag interieur geluidsniveau 74 dB (A) (ISO 6394)

e De cabine is centraal gelegen op rubber blokken

e Hand en arm trillingen zijn minder dan 2,5 m/s volgens ISO 5349-2
o Gehele lichaamsvibratie is minder dan 0,5 m/s volgens ISO 2631-1
e Uitstekend zicht - voor veiliger werken

e Achter: Vrij pendelende tandembehuizing

© Max. besturingshoek: 45°
 Grondbestuurde noodbesturingspomp

o Differentieel kielliggende tussenassen: Differentieel met
torsie-overbrenging, geintegreerd in de versnellingsbak
Torsieverdeling: * 1/3 naar de vooras

® 2/3 naar de achteras

© 100% sluitbaar

* Tandembehuizing: Tandwiel
aangedreven, vrij pendelend.

Biedt gelijke aandrijving van de achterwielen en zorgt voor het best

mogelijke grondcontact - ongeacht de bodemgesteldheid

Max. gradiént, parkeerrem: 20°
Automatische motorrem als standaard
Automatische transmissie retarder als standaard

® Goede locatie van bedieningsknoppen
© Aanpasbare zwevende bestuurdersstoel
* Aanpasbare stuurkolom

® Verwarming en airconditioning

® Kantelen voor service-toegang
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Afmetingen

Carrosserie

Materiaal

Kiepcilinders

Stort-tijd

Lichaam

Hellend lichaam

Afgestreken inhoud

Opgehoopte inhoud (volgens SAE ] 1363, 2:1)
Opgehoopte inhoud: (volgens SAE J 1363, 1:1)

Gewichten

Leeg: Vooras
Achteras

Geladen:  Vooras
Achteras

Laadvermogen

Totaal gewicht (geladen)

Gronddruk

Leeg: Vooras
Achteras

Geladen:  Vooras
Achteras

Capaciteiten
Brandstoftank

Hydraulisch systeem
Koelingssysteem motor
Transmissie

Motorcarter

Voorkant reductie-uitrusting
Achterste differentieel
Tandembehuizing
Achterkant reductie-uitrusting
Dropbox

Versnellingen
1e
2e
3e
4e
5e
6e

Motor
EU-richtlijn 97/68/-EC voor uitstoot

Vermogen (IS0 3046)
(IS0 9249)

Aantal cilinders

Cilindervolume:

Luchtfilter

Transmissie

Hydraulisch systeem
Pompen

Levering

Filtratie

Druk-instelling, de belangrijkste
veiligheidskleppen:

Stortcircuit

Stuurcircuit

Elektrisch systeem
Ompoler

Batterijen (twee)
Starter

Banden
Standaard

MT26

Geharde slijtvaste stalen platen
Eentraps, dubbelwerkend

Omhoog: 11 sec. / omlaag: 10 sec.

Ontworpen voor uitlaatverhitting
Naar beneden vanaf het knikpunt
12 m?

15 m?

18 m?

Standaard 23,5 x 25 banden met 15% verzakking

& technische specificaties

MT31

Geharde slijtvaste stalen platen
Eentraps, dubbelwerkend
Omhoog: 11 sec. / omlaag: 10 sec.
Ontworpen voor uitlaatverhitting
Naar beneden vanaf het knikpunt
14 m?

18 m?

22 m?

Standaard 23,5 x 25 banden met 15% verzakking

107 kPa 104 kPa

45 kPa 53 kPa

138 kPa 141 kPa

144 kPa 162 kPa
Vooruit Achteruit Vooruit Achteruit
6 Km/h 6 Km/h 6 Km/h 6 Km/h
9 Km/h 14 Km/h 9 Km/h 14 Km/h
14 Km/h 33Km/h 14 Km/h 33 Km/h
22 Km/h 22 Km/h
33 Km/h 33 Km/h
51 Km/h 51 Km/h

ZF 6 WG 260 Dash 4 elektronisch gestuurde
automatische transmissie de torsieconverter
heeft automatische vergrendelingen in alle uitrustingen

28V 100A

12V 140Ah (in serie geschakeld voor 24V)

5,4 HP (4,0 kW)

ZF 6 WG 260 Dash 4 elektronisch gestuurde
automatische transmissie de torsieconverter
heeft automatische vergrendelingen in alle uitrustingen

28V 100A

12V 140Ah (in serie geschakeld voor 24V)

5,4 HP (4,0 kW)
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MT36

Geharde slijtvaste stalen platen
Eentraps, dubbelwerkend

Omhoog: 11 sec. / omlaag: 10 sec.

Ontworpen voor uitlaatverhitting
Naar beneden vanaf het knikpunt
16 m?
21m3
26 m?

Standaard 26,5 x 25 banden met 15% verzakking

108 kPa
62 kPa
160 kPa
170 kPa

MT41

Geharde slijtvaste stalen platen
Eentraps, dubbelwerkend
Omhoog: 11 sec. / omlaag: 10 sec.
Ontworpen voor uitlaatverhitting
Naar beneden vanaf het knikpunt
18.5 m?

24 me
29 m?

Standaard 29,5 x 25 banden met 15% verzakking

88 kPa
48 kPa
130 kPa
152 kPa

MTs1

Geharde slijtvaste stalen platen
Eentraps, dubbelwerkend
Omhoog: 12 sec. / omlaag: 11 sec.
Ontworpen voor uitlaatverhitting
Naar beneden vanaf het knikpunt
23 m?

29 m?

35 m?

Standaard 26,5 x 25 banden met 15% verzakking

102 kPa
48 kPa
142 kPa
176 kPa

Vooruit Achteruit Vooruit Achteruit Vooruit Achteruit
6 Km/h 6 Km/h 6 Km/h 6 Km/h 7 Km/h 6 Km/h
9 Km/h 14 Km/h 9 Km/h 15 Km/h 16 Km/h
14 Km/h 33 Km/h 15 Km/h 34 Km/h 23 Km/h
22 Km/h 23 Km/h 35 Km/h
33 Km/h 34 Km/h 47 Km/h
51 Km/h 53 Km/h 53 Km/h

ZF 6 WG 310 Dash 4 elektronisch gestuurde ZF 6 WG 310 Dash 4 elektronisch gestuurde Allison 4600 ORS automatische transmissie
automatische transmissie de torsieconverter automatische transmissie de torsieconverter met vergrendeling in alle uitrustingen. Aangedreven door
heeft automatische vergrendelingen in alle uitrustingen heeft automatische vergrendelingen in alle uitrustingen afgelegen aandrijfas, dropbox met 2 versnellingen

28V 100A 28V 100A 24V 70A
12V 225Ah (in serie geschakeld voor 24V) 12V 225Ah (in serie geschakeld voor 24V) 12V 225Ah (in serie geschakeld voor 24V)
9 HP (6,7 kW) 9,1 HP (6,7 kW) 12 HP (9,0 kW)
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