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WSPOtPRACA PARTNERSKA POMIEDZY FIRMAMI
DOOSAN INFRACORE ORAZ MOXY TRUCKS,
OPARTA NA ZASADZIE ,,WIN-WIN”

WYPRODUKOWANE WEDtUG TECHNOLOGII FIRMY MOXY, A PREZENTOWANE PRZEZ
FIRME DOOSAN INFRACORE. ROZWIJAJACA SIE, WCIAZ ULEPSZANA TECHNOLOGIA,
WZBOGACAJACA OFERTE | ZAPEWNIAJACA KLIENTOW| WIECE) MOZLIWOSCI
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NASTEPNA GENERACJA WOZIDEtL
PRZEGUBOWYCH OFERUJE NIEZAWODNY SPRZET
DO PRACY W TRUDNYCH WARUNKACH

Firma DOOSAN MOXY doktada wszelkich staraf, by by¢ pionierem w dziedzinie udoskonalania i poszerzania
parametréw pracy swoich produktéw.

Nowej generacji wozidta przegubowe DOOSAN MOXY posiadaja innowacyjne cechy i zostaty udoskonalone,
by sprostaé trudnym wymogom przysztosci. Nasza filozofig jest, by zawsze wyprzedzaé o krok konkurencje i
zawsze dostarczac na rynek petny asortyment wozidet przegubowych.




DOOSAN MOXY

Naszym celem byto stworzenie nowej linii zaawansowanych technologicznie, niezawodnych i ekonomicznych
w eksploatacji wozidet przegubowych, posiadajacych liczne, konkurencyjne cechy.

Proponujac nowy, nowoczesny design oraz zaawansowane funkcje techniczne, firma DOOSAN MOXY z
przyjemnosciag prezentuje niepowtarzalng DOOSAN MOXY, oferujgcg nastepujace korzysci:

Wydajnos¢ Stabilnos¢
Moc Niezawodnos¢
Trakcja Komfort




Moc

Firma DOOSAN MOXY wykorzystuje sprawdzone, niezawodne i mocne
silniki diesla, ze znakomitym momentem obrotowym, ktéry zapewnia
niskie zuzycie paliwa oraz spetnia wymogi normy ,,Tier 3” US/EPA.

Firma DOOSAN MOXY wykorzystuje niezawodne skrzynie biegéw,
zapewniajace ptynng zmiane biegéw. Cechy te zapewniaja
maksymalng transmisje mocy do két, co w efekcie zapewnia
maksymalng wydajnosé zuzycia paliwa.




Silnik
MT26 e Silnik Scania DC9 MT31 e Silnik Scania DC9
e Moc silnika: (1kW = KM /1.36) * Moc silnika: (1kW = KM/1.36)
_— - S— f (ISO 3046) 310 (228 kW) (ISO 3046) 347 (255 kW)
e (IS0 9249) 299 (220 kW) (IS0 9249) 336 (247 kW)
i e Liczba cylindréw: 5 (w rzedzie) e Liczba cylindréw: 5 (w rzedzie)
e Pojemnosé skokowa: 9,0 litréw ® Pojemnos¢ skokowa: 9,0 litrow
l o Filtr powietrza: Suchy o Filtr powietrza: Suchy
g MT36 eSilnik Scania DC12  DC12 MT 41 e Silnik Scania DC12
A e Moc silnika: (kW = KM/1.36) . .*» Moc silnika: (1kW = KM/1.36)
Sk (IS0 3046) 347 (94 kW) i (IS0 3046) 450 (331 kW)
e "8 (IS0 9249) 336:(285 kW) : A (1SO 9249) 438 (322 kW)
e B e Liczba cylindrow: 6 (w rzedzie) ~ . eliczba cylindrow: 6 (w rzedzie)
= ® Pojemnos¢ skokowa: 11,7 litrow —p e “® PojemnoSc skokowa: 11,7 litrow
s o Filtr powietrza: Suchy |+~ sFiltr powietrza: Suchy
a <«
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Wydajnos¢

Linia DOOSAN MOXY oferuje wiekszg tadownos¢ we wszystkich
kategoriach klas obciazenia.

Dodatkowa tadowno$¢, potaczona z wyzsza moca i trakcja pozwala
na zwiekszong wydajnosé. Wyjatkowe zalety statego napedu 6x6,
systemu wahadtowego przegubu, niezaleznego systemu zawieszenia
oraz nachylonej ramy tylnej, sprawiaja, iz maszyny DOOSAN MOXY
posiadajg znakomita stabilno$¢ prowadzenia oraz réwny rozktad
rozmieszczenia obcigzefi i mocy két. Wozidto przegubowe firmy
DOOSAN MOXY zostato stworzone do pracy w ciezkich warunkach,

z maksymalng predkoscig jazdy do 31 mil/h.



Stabilnos¢

Wahadtowy wézek dwuosiowy oraz specjalny system przegubowy
firmy DOOSAN MOXY oferuja znakomite parametry pracy oraz
najlepsza mozliwa przyczepnosé w miekkim i trudnym terenie.

Nachylona rama tylna, w potgczeniu z szeroko$ciag rozstawu két
zapewnia nizszy Srodek ciezkosci oraz najlepsza w swojej klasie
stabilnosé boczna, dzieki czemu nie ma potrzeby stosowania
szerokich opon o niskim profilu. Jedng z najwiekszych zalet maszyn
DOOSAN MOXY jest umiejscowienie pierScienia obrotowego w
stosunku do punktu wychylenia, ktére zawsze zapewnia rowny
rozktad obciazefi na przednie kota.

f, | 1%,
B WS

Réwne roztozenie obcigzen umozliwia uzywanie dyferencjatow z
jednoczesnym zachowaniem manewrowalnosci pojazdu. Wyjatkowy
system zawieszenia przednich k6t w maszynach DOOSAN MOXY
pozwala na maksymalna przyczepnos¢ i amortyzacje wstrzasow.
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Unikalny system DOOSAN MOXY oferuje staty naped 6x6, ktory
zapewnia stabilnos¢ i rowny rozktad, co pozwala na dostosowanie sie
do wszelkich rodzajéw robat.

Doskonaty uktad napedowy firmy DOOSAN M zapewnia
maksymalna trakcje i trwatosc.




Niezawodnosc¢

DOOSAN MOXY oferuje jedne z najbardziej niezawodnych wozidet

w branzy, ze wzgledu na zastosowanie mocnych i niezawodnych
rozwigzaf. Automatyczny centralny system smarowania stosowany
jest standardowo we wszystkich modelach DOOSAN MOXY.

Dzieki ponad trzydziestoletniemu doSwiadczeniu poSwieconemu
udoskonalaniu swoich produktéw, nowa generacja maszyn DOOSAN
MOXY oferuje innowacyjny uktad napedowy oraz odporna na
zmeczenie konstrukcje.




Komfort

Kabina kierowcy wyposazona jest w klimatyzacje oraz siedzenie
kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym, co zapewnia znakomity
komfort. Precyzja sterowania, dobra widocznos¢ oraz niski poziom
hatasu zapewniaja komfortowa atmosfere w kabinie.
Automatyczna skrzynia biegéw typu “tip-tronic” daje mozliwos¢
prowadzenia pojazdu zaréwno w trybie automatycznym, jak i
manualnym, co w rezultacie zapewnia najbardziej ptynng zmiane
biegéw w trakcie obstugiwania pojazdu.

Pochylona maska zapewnia doskonaty widok z siedzenia kierowcy
w potgczeniu z dobrg widocznoscig wsteczna. Firma DOOSAN MOXY
dba o srodowisko naturalne i dazy do ustanowienia najwyzszych
mozliwych standardéw w produkcji.

DOOSAN MOXY wykorzystuje wiodgce w branzy silniki, osiaggajace
niskie zuzycie paliwa i spetniajace najnowsze standardy Tier 3 US/
EPA oraz wszystkie normy zwigzane z emisja hatasu. DOOSAN MOXY
zapewnia wyjatkowy komfort kierowcy dzieki niskim poziomem
drgan kabiny. Wtgczenie sprzegta ryglowego w trybie mechanicznym
zapewnia minimalne zuzycie paliwa.
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Unikalna Linia DOOSAN MOXY ADT

Najlepsza konstrukcja dla pracy w zroznicowanym terenie

Wozidta przegubowe DOOSAM MOXY posiadaja staty naped 6x6,
zapewniajac réwny rozktad mocy, podczas gdy woézek dwuosiowy
oraz specjalny system przegubowy zapewniaja bardzo sprawne
prowadzenie pojazdu. Przegub umiejscowiony jest za pierScieniem
obrotowym, co zapewnia réwny rozktad masy. Nachylony ksztatt
nadwozia dodatkowo zwieksza stabilnos¢ maszyn Doosan Moxy i
umozliwia szybki i tatwy zrzut, zwiekszajac wydajnos¢ pracy nawet w
najtrudniejszych warunkach.

Wiele maszyn firmy DOOSAN MOXY pracowato przez ponad
25,000 godzin bez Zzadnych wiekszych remontéw silnika. W petni
zautomatyzowany zesp6t sterujacy ATCU oraz ptynna zmiana
biegébw pozwalaja kierowcy na skoncentrowanie sie na warunkach
wykonywania robét, przy zachowaniu maksymalnego komfortu pracy.

Schemat

Wielokrotnie nawilzona
obudowa tylnego mostu

Hamulce tarczowe
Tylny mechanizm r6znicowy

Przektadnia, wahadtowa
obudowa grupy dwuosiowej

Hamulec postojowy

Nachylona rama tylna

Przegub

10 gtownych zalet wozidet przegubowych firmy DOOSAN MOXY

- Niskie koszty eksploatacji

- Znakomite parametry pracy w zr6znicowanym terenie

- Niezalezne przednie zawieszenie zapewnia maksymalng
przyczepnos¢ i stabilnosé

- Nachylona rama tylna zapewnia niski srodek ciezkoSci, dobra
stabilnos¢ i znakomity rozktad masy na przednia 0$

- Zwiekszony komfort kierowcy i tatwa obstuga

- tatwy i bezpieczny dostep kierowcy do kabiny

- Spetnienie wymogow norm Tier 3 dla USA/Kalifornia (ISO 8178) w
zakresie emisji

- Wahadtowy, dwuosiowy wézek zapewnia najlepsza przyczepnosc
do podtoza

- System przegubowy zapewnia réwny rozktad masy na przednia 0$
we wszystkich sytuacjach

- Staty naped 6x6 stanowi ogromna zalete w wyboistym terenie

- tatwos¢ konserwacji

12



MT26 MT31

MT36 MTz41 MTs1

Scania DCg

5w rzedzie / 9,0 |

Moc brutto 228 kw @2200 obr. na minute
Moc netto 220 kw @2200 obr. na minute
Maksymalny moment obrotowy 1345 Nm @1500 obr. na minute

Scania DCg

5w rzedzie / 9,0l

255 kw @2200 obr. na minute
247 kw @2200 obr. na minute
1455 Nm @ 1500 obr. na minute

Konfiguracja

Scania DC12

6 w rzedzie / 11,7 |

331 kw @2200 obr. na minute
322 kw @2200 obr. na minute
1854 Nm @1200 obr. na minute

Scania DC12

6 w rzedzie / 11,7 |

294 kw @2200 obr. na minute

285 kw @ 2200 obr. na minute
1854 Nm @1500 obr. na minute

Cummins QSX15

6 w rzedzie / 15 |

375 kw @1600 obr. na minute
365 kw @1600 obr. na minute
2244 Nm @1400 obr. na minute

Moc wtasciwa 25,33 kw /| 28,33 kw /|
SAE 2:1 SAE 2:1
Objetos¢ nadwozia 15 m? 18 m?
Wskaznik gestosci 1,64 t/m? 1,62t/ m:
Masa brutto 45500 kg 50925 kg
Masa netto 22000 kg 22925 kg
tadownosé w 23500 kg 28000 kg

Pusty
Zatadowany

Predkosci
Predkosci jazdy

Przednie
Tylne
Retarder

Moc netto / tony
10,98 kw/t
5,03 kw/t

ZF 6WG260 RPC wat
posredni

6F-3R

51,0/33,0 km/h

Wielotarczowy mokry
Wielotarczowy mokry
Hamulec wydechowy
& T/M Retarder

Moc netto / tony
11,60 kw/t
4,95 kw/t

ZF 6WG260 RPC
Countershaft
6F - 3R
51,0/33,0 km/h

Wielotarczowy mokry
Wielotarczowy mokry
Hamulec silnikowy

& T/M Ret Brake

Hardox 400 Hardox 400
Dtugosc¢ catkowita 9488 mm 9488 mm
Szerokos¢ 2750 mm 2990 mm
Zasieg wytadunku 2864 mm 2946 mm
Promiefi skretu 791m 8,03 m

25,13 kw /| 28,29 kw / | 25,0 kw / |
SAE 2:1 SAE 2:1 SAE 2:1
21m? 24 m? 29 m?
1,64t/ m? 1,64t/ m? 1,61t/ m?
59400 kg 66450 kg 77570 kg
26700 kg 28450 kg 31300 kg
32700 kg 38000 kg 46270 kg

Moc netto / tony

Moc netto / tony

Moc netto / tony

9,90 kw/t 10,82 kw/t 11,66 kw/t

4,63 kw/t 4,76 kw/t 4,70 kw/t

ZF 6WG310 RPC ZF 6WG310 RPC Allison 4600R ORS
Countershaft Countershaft Planetary

6F-3R 6F-3R 6F - 1R/2 speed drop box
51,0 / 31,0 km/h 53,0 / 34,0 km/h 54,0 / 6,4 km/h

Wielotarczowy mokry
Wielotarczowy mokry
Hamulec silnikowy

& T/M Retarder

Wielotarczowy mokry
Wielotarczowy mokry
Hamulec silnikowy

& T/M Retarder

Wielotarczowy mokry
Wielotarczowy mokry
Hamulec silnikowy (Jake
brake) & T/M Retarder

Hardox 400 Hardox 400 Hardox 400
10445 mm 10445 mm 10606 mm
3275 mm 3460 mm 3475 mm
3440 mm 3185 mm 3875 mm
8,75 m 8,85 m 8,85 m

Zatozenia DOOSAN MOXY

NAJWYZSZA SPRAWNOSC

Nizsza krzywa mocy przy braku obcigzenia oraz zmniejszona masa
uzyskana dzieki najnowoczesniejszemu projektowi i zastosowaniu
lekkiej, odpornej na zuzycie stali wysokiej jakosci.

NAJWYZSZA PRZYCZEPNOSC | STABILNOSC

Nachylona rama, dobrze usytuowany pierscief obrotowy oraz
doskonaty rozktad masy eliminuja potrzebe stosowania szerokich
opon o niskim profilu, co znacznie zmniejsza koszty eksploatacji.

NAJWYZSZY MASOWY WSKAZNIK MOCY

Najlepszy w swojej klasie masowy wskaznik mocy 6.48 KM na tone.

NAJWYZSZY KOMFORT
W petni niezalezne gumowe zawieszenie w modelach MT26-41 i
azotowe w modelach MTsa1.

NAJLEPSZY SERWIS

Zdalnie zamontowane punkty serwisowe oznaczaja, ze ogblne prace
serwisowe mozna wykonywac z poziomu podtoza. Odchylana do
tytu kabina zapewnia doskonaty dostep. Ksztatt maski umozliwia
odchylania do 83°, co znacznie zwieksza mozliwos¢ dostepu.
Odchylana do tytu kabina w modelach MT26-41 i bocznie odchylana
w modelu MTs1.

NAJWIEKSZE BEZPIECZENSTWO
Lepsza widocznos¢ dzieki Scietej masce silnika.

13



Unikalna technologia Wozidet Przegubowych DOOSAN MOXY

Zamontowany z przodu pierSciefi obrotowy

Jeden z gtownych elementéw unikalnej technologii maszynach Doosan Moxy to umiejscowienie
pierScienia obrotowego w stosunku do punktu wychylenia. Pierscief obrotowy umiejscowiony
jest z przodu punktu wychylenia, co zawsze zapewnia réwny rozktad masy na przednie kota we
wszystkich sytuacjach, réwniez w momencie maksymalnego skretu. Réwny rozktad obcigzen
na przednie kota umozliwia uzywanie mechanizméw r6znicowych z jedynie 45% wartoscia
blokady.

Zapewnia to naped na oba kota we wszystkich sytuacjach, bez catkowitej blokady két. Nasi
konkurenci usytuowali pierScief obrotowy za punktem wychylenia, co w rezultacie daje rézny
rozktad masy na przednie kota. Ze wzgledu na mechanizmy r6znicowe na przednich kotach,
nasi konkurenci stosuja 100% blokade dyferencjatu, co skutkuje trudnosciami w kierowaniu
pojazdem. 100-procentowa blokada powoduje wiecej mocy w uktadzie napedowym przy
wszystkich skretach, co powoduje wieksze zuzycie opon.

DOOSAN MOXY

Konkurenci

Rozktad masy w systemie przegubowym

Zesp6t przenoszony i przedni Zesp6t przenoszony i

przedni .
o 50% ﬁ
‘—

Konkurenci

"

DOOSAN MOXY

45°) 4

Masa 50 % +—

Masa 100 %

Zesp6t przenoszony i przedni Zesp6t przenoszony i przedni Masa O %

Unikalne nachylenie ramy dla lepszego
rozktadu masy

Nasze podejscie do projektu ramy jest takie
samo, jak u producentéw wozidet sztywnych.
ama jest pochylona (cieta)ku dotowi, od
punktéw przegubu, co pozwala na uzyskanie
réwnego rozktadu masy na wszystkie osie
podczas przewozenia petnego tadunku. W
rezultacie uzyskuje sie niski srodek ciezkoS$ci,
co zapewnia lepsza stabilnos¢.

“5. 758 “o 08

DOOSAN MOXY

Konkurenci

Zawieszenie przednich kot

Wyjatkowy system niezaleznego zawieszenia
przednich két w maszynach DOOSAN

MOXY pozwala swobodne poruszanie

sie po jednej stronie, przyczepnos¢ i
amortyzacje wstrzgséw. Nasi konkurenci
uzywajg sztywnych osi, co wywotuje ruch

w przeciwnym kierunku osi, co w efekcie
powoduje dyskomfort dla kierowcy.

Doskonata dostepnosc dla czynnosci

serwisowych

e Maska posiada szeroki otwér, co zapewnia
dostepnosé do silnika i jego tatwe
serwisowanie

e Odchylana kabina pozwala taki sam tatwy
dostep do skrzyni biegdw oraz elementow
systemu hydraulicznego

e Wszystkie przewody elektryczne i pradu
zmiennego znajduja sie z tytu kabiny.
Pozwala to na odchylanie kabiny bez
koniecznosci roztgczania przewodow.
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Obudowa wahadtowa, dwuosiowa

DOOSAN MOXY
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Konkurenci

Ulepszenia w Il Serii

attu wozka

Nowa masa przy zachowaniu!
hamulce zanurzonewseleju — przod i tyt
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Najlepsza przyczepno$¢ we wszystkich rodzajach warunkow terenowych

Praca w trudnych warunkach Praca w ekstremalnie trudnym terenie Wytadunek Przew6z materiatu

Doskonata ochrona zuzycia opon

Uktad napedowy firmy DOOSAN MOXY
potrzebuje tylko jednej blokady mechanizmu
r6znicowego/ dyferencjatu z ograniczonym
poslizgiem, zainstalowanego na tylnych
osiach — blokada dyferencjatu z ograniczonym

a tylng osia, gdyz zesp6t watu
miedzyosiowego pomiedzy dwoma tylnymi
dyferencjatami osiowymi = 100% blokada

e Tylne dyferencjaty firm konkurencyjnych
bardzo sie zuzywaja z powodu rodzaju
operacji, jaka zachodzi pomiedzy srodkowg

Uktad napedowy DOOSAN MOXY Uktad napedowy firm konkurencyjnych

poslizgiem (Rear axle LSD diff lock) na 36/41

oraz blokady wielotarczowego dyferencjatu

(Multi Disc diff lock) na 26/31.

e Uktad napedowy firm konkurencyjnych
wymaga dwdch zespotéw na tylnych osiach

Hamulec gtéwny tarczowy typu mokrego w
catym uktadzie
e Bardziej sprawne hamowanie z

ptytki cierne i tarcze posiadaja bardzo
krotka zywotnoS¢ — mokre hamulce nie
podlegaja wptywom takich warunkéw,

zatadunkiem, co oznacza mniejsze zuzycie poniewaz sg one w petni zanurzone w oleju g
hamulcéw, dzieki chtodzeniu olejem oraz e Mniejsze koszty konserwacji r-*l= \
wiecej sity hamujacej e System NAF w modelach MT26/31 11| 5 ‘;
e Mniej przerw serwisowych, tarcze stanowi ogromna zalete. Nie wymaga *_p;;'
hamulcowe sa bardziej dtugowieczne —w wymuszonego chtodzenia, jak w przypadku | {
bardzo niekorzystnych warunkach, takich uktadéw stosowanych przez firmy =2

jak gtebokie btoto lub woda,
suche hamulce tarczowe powoduja, ze

Komfort kierowcy

e Kabina wyposazona jest w klimatyzacje
oraz siedzenie kierowcy z zawieszeniem
pneumatycznym

e Pochylona maska zapewnia doskonaty
widok z siedzenia kierowcy w potgczeniu z
dobrg widocznoScia wsteczna

® Gumowe zawieszenie kabiny powoduje
niskie poziomy drgan

konkurencyjne.
Nie ma ryzyka iskry

Automatyczna skrzynia biegéw typu “tip-
tronic” zapewnia kierowcy mozliwosé
prowadzenia pojazdu zaréwno w trybie
automatycznym, jak i manualnym, co w
rezultacie zapewnia najbardziej ptynna
zmiane biegow

THE NEXT
GEMERATION

ADT
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Wymiary & Specyfikacja techniczna
MT26

A=402m
B=791Tm
C=507m
D=756m

Promien skretu zgodnie z ISO 7457: 7.56 m

millimeter

2625

3530

Aimpull (ka+1000)

2473

MT26 szeroko$¢ z oponami
o wymiarach 750/65 R 25: 2955 mm

A=389m
B=3803m
C=528m
D=7,68m

millimeter

Promien skretu zgodnie z ISO 7457: 7.68 m

2875

3530

Rimpull(ka+1000)

2100
=

~

Travel Soeed (kmh) v

weight (kgr1000)

WYKRES PRACY

MT31 szeroko$¢ z oponami
o wymiarach 750/65 R 25: 3195 mm

B=875m
C=576m
D=837m

millimeter

Promief skretu zgodnie z ISO 7457: 8.37 m

3700

Al o 1000

\\

Weight (ka x 1000)

Travel speed (km/h)

WYKRES PRACY
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MT41

3745

millimeter

6480

Promien skretu zgodnie z ISO 7457: 8.42 m

% D 3 E E w010 A i

3875

millimeter

6540

3775

Weight (kg x 1000)

WYKRES PRACY

Travel Speed (km/h)

oON WX

-
-

o
-..
=
o

1]
LT
Bhid
| Y

N

.

eRnggEEE

10675

Uktad zawieszenia

Zawias przegubu i
kierowanie

Uktad napedowy

Uktad hamulcowy

Kabina

.

e g x 100)

e omomoE o= - -
Tl Speed )

WYKRES PRACY

MT26 - MT31 - MT36 - MT41 - MTs1

 Prz6d: Niezalezne z dtugowiecznymi pierscieniami gumowymi i
hydraulicznymi amortyzatorami wstrzgsow

® Zawias przegubu z zamontowanym z przodu pierscieniem obrotowym
o Sitowniki uktadu kierowniczego (dwa): Dwustronne
o Uktad kierowniczy zatwierdzony zgodnie z ISO 5010

e Staty naped 6 x 6 z dwoma poprzecznymi dyferencjatami i jednym
podtuznym

¢ Poprzeczny dyferencjat przedniej osi: Blokada dyferencjatu z
ograniczonym poslizgiem z wspétczynnikiem blokady 45%

e Poprzeczny dyferencjat tylnej osi: Blokada wielotarczowego dyferencjatu
z wspotczynnikiem blokady 45%

* Dwuobwodowy uktad hamulcowy dziatajacy na wszystkie szeS¢ kot

® Zatwierdzony zgodnie z I1SO 3450

® Wszystkie hydraulicznie obstugiwane hamulce wielotarczowe mokre
chtodzone olejem

© Sprezynowy hamulec parkingowy zwalniany hydraulicznie,
zainstalowany na wale napedowym

e Zatwierdzona do standardéw ROPS/FOPS (SO 3471, 1SO 3449)

o Niski poziom hatasu w kabinie 74 dB(A) (ISO 6394)

e Kabina jest usytuowana centralnie na gumowym zawieszeniu

e Drgania dtoni i ramienia sa ponizej 2,5 m/s, zgodnie z ISO 5349-2
e Drgania catego ciata s ponizej 0,5 m/s, zgodnie z ISO 2631-1

e Lepsza widoczno$¢ — dla bezpieczniejszego wykonywania operacji

© Tyt: Obudowa wahadtowa dwuosiowa

© Maksymalny kat skretu: 45°
¢ Naziemna awaryjna pompa kierownicza

* Miedzyosiowy dyferencjat podtuzny: Mechanizm rznicowy
proporcjonowania momentu obrotowego, zintegrowany
Rozktad momentu obrotowego: ® 1/3 na przednig 0$

® 2/3natylng o

® 100% blokowane

® Obudowa grupy dwuosiowej:

napedzana, wahadtowa.

Zapewnia réwny naped na tylne kota i najlepszy mozliwy kontakt z
podtozem - bez wzgledu na warunki

Maksymalny stopief, hamulec parkingowy: 20°
Automatyczny hamulec silnika w standardzie
Automatyczny retarder skrzyni biegow w standardzie

® Lepsze umiejscowienie kontrolek obstugi

© Nastawny, zawieszony fotel kierowcy

© Nastawna kolumna kierownicy

® Ogrzewanie i klimatyzacja

© Odchylanie kabiny dla potrzeb czynnosci serwisowych
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Wymiary & Specyfikacja techniczna

Materiat

Wychylne cylindry

Czas zrzutu

Nadwozie

Podwozie Sciete

Pojemnos¢

Pojemno$¢ nasypowa (Acc. SAE ] 1363, 2:1)
Pojemnos¢ nasypowa (Acc. SAE ) 1363, 1:1

Pusty: 05§ przednia
0S tylna

Z tadunkiem: 05§ przednia
0S tylna

tadunek

Masa ogétem (z tadunkiem)

Pusty: 05§ przednia
0S tylna

Z tadunkiem: 05§ przednia
0S tylna

Zbiornik paliwa

Uktad hydrauliczny

System chtodzenia silnika
Skrzynia biegéw

Skrzynia korbowa silnika
Reduktor przedni

Tylny mechanizm réznicowy
Obudowa grupy dwuosiowej
Reduktor tylny

Zbiornik na wyciek

1st
2nd
3rd
4th
5th
6th

Zgodny z wymogami Etapu 3
Dyrektywy 97/68/-EC w zakresie emisji
Moc silnika (1SO 3046)
(IS0 9249)
Liczba cylindréw
Pojemnos¢ skokowa

Filtr powietrza

Pompy

Wydajnos¢

Filtracja

Nastawa ciSnienia, gtéwne zawory bezpieczefistwa:
Obwdéd zrzutu

Obwéd kierowania

Alternator
Akumulatory (dwa)
Rozrusznik

Standardowe

MT26

Blacha z utwardzonej, odpornej na Scieranie stali
Tryb pojedynczy, tryb podwdjny
W gore: 11 sekund / w d6t 10 sekund
Aprojektowane jest dla ogrzewania spalinami
z uktadu wydechowego
W dét od przegubu
12 m3
15 m?
18 m?

10950 kg
11050 kg
15200 kg
30300 kg
23500 kg
45560 kg
UWAGA: Wszystkie masy uwzgledniaja petny bak paliwa i kierowce

Standardowe opony 23,5 x 25 z 15% zagtebieniem w gruncie
107 kPa
45 kPa
138 kPa
144 kPa

320 |
138 |
451
571
331
2x11l
16 |
2x481
4x71

6 Km/h 6 Km/h
9 Km/h 14 Km/h
14 Km/h 33 Km/h
22 Km/h
33 Km/h
51 Km/h

Scania DC 9, chtodzony woda, silnik diesla z zespotem wtryskowym,
z turbodotadowaniem i intercoolerem typu ,air to air”

310 hp (228 kW)
299 hp (220 kW)
5 (w rzedzie)
9,0 litrow
Suchy

zF 6 WG 260 Dash 4 elektronicznie sterowana automatyczna
skrzynia biegéw, konwerter momentu obrotowego posiada
automatyczng blokade wszystkich biegéw

2 pompy ttoczkowe z regulowanej wydajnosci:
dla kierowania i zrzutu

230 |/min @ 2200 obr. na minute dla chtodzenia, wentylatora,
hamulcéw i urzadzen dodatkowych

Jeden filtr powrotny i filtr wysokociSnieniowy

280 bar
210 bar

28V 100A
12V 140Ah (potaczone by wytwarzac 24V)
5,4 HP (4,0 kW)

Radialne 23,5 R25 dwugwiazdkowe

MT31

Blacha z utwardzonej, odpornej na Scieranie stali
Tryb pojedynczy, tryb podwdjny
W gére: 11 sekund / w d6t 10 sekund
Aprojektowane jest dla ogrzewania spalinami
z uktadu wydechowego
W dét od przegubu
14 m3
18 m?
22 m3

11425 kg
11500 kg
16500 kg
34425 kg
28000 kg
50925 kg
UWAGA: Wszystkie masy uwzgledniaja petny bak paliwa i kierowce

Standardowe opony 23,5 X 25 z 15% zagtebieniem w gruncie
104 kPa
53 kPa
141 kPa
162 kPa

350 |
150 |
45 |
571
331
2x11l
16 |
2x481
4x71

6 Km/h 6 Km/h
9 Km/h 14 Km/h
14 Km/h 33 Km/h
22 Km/h
33 Km/h
51 Km/h

Scania DC 9, chtodzony woda, silnik diesla z zespotem wtryskowym,
z turbodotadowaniem i intercoolerem typu ,,air to air”

347 hp (255 kW)
336 hp (247 kW)
5 (W rzedzie)
9,0 litrow
Suchy

zF 6 WG 260 Dash 4 elektronicznie sterowana automatyczna
skrzynia biegdw, konwerter momentu obrotowego posiada
automatyczng blokade wszystkich biegéw

2 pompy ttoczkowe z regulowanej wydajnosci:dla kierowania i zrzutu -
dla chtodzenia, wentylatora, hamulcéw i urzadzendodatkowych

230 |/min @ 2200 obr.

Jeden filtr powrotny i filtr wysokocisnieniowy

280 bar
210 bar

28V 100A
12V 140Ah (potgczone by wytwarzac 24V)
5,4 HP (4,0 kW)

Radialne 23,5 R25 dwugwiazdkowe
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MT36

Blacha z utwardzonej, odpornej na Scieranie stali
Tryb pojedynczy, tryb podwéjny
W gére: 11 sekund / w d6t 10 sekund
Aprojektowane jest dla ogrzewania spalinami
z uktadu wydechowego
W dét od przegubu
16 m?
21m3
26 m?

13400 kg
13300 kg
19500 kg
39900 kg
32700 kg
59400 kg
UWAGA: Wszystkie masy uwzgledniaja petny bak paliwa i kierowce

Standardowe opony 26,5 x 25 z 15% zagtebieniem w gruncie
108 kPa
62 kPa
160 kPa
170 kPa

425 |
250 |
50 |
551
34|
2x75l
46 |
2 x150 |

6 Km/h 6 Km/h
9 Km/h 14 Km/h
14 Km/h 33 Km/h
22 Km/h
33 Km/h
51 Km/h

Scania DC 12, chtodzony woda, silnik diesla z zespotem wtryskowym,
z turbodotadowaniem i intercoolerem typu ,,air to air”

400 hp (294 kW)
388 hp (285 kW)
6 (w rzedzie)
11,7 litréw
Suchy

zF 6 WG 310 Dash 4 elektronicznie sterowana automatyczna
skrzynia biegéw, konwerter momentu obrotowego posiada
automatyczng blokade wszystkich biegéw

2 pompy ttoczkowe z regulowanej wydajnosci

320 |/min @ 2200 obr. na minute dla kierowania i zrzutu
60 |/min @ 2200 obr. na minute dla chtodzenia,
wentylatora, hamulcéw i urzadzen dodatkowych

Jeden filtr powrotny i filtr wysokocisnieniowy

280 bar
210 bar

28V 100A
12V 225Ah (potaczone by wytwarzaé 24V)
9 HP (6,7 kW)

Radialne 26,5 R25 dwugwiazdkowe

MTzga

Blacha z utwardzonej, odpornej na Scieranie stali
Tryb pojedynczy, tryb podwdjny
W gére: 11 sekund / w d6t 10 sekund
Aprojektowane jest dla ogrzewania spalinami
z uktadu wydechowego
W dét od przegubu
18.5 m?
24 m?
29 m?

13700 kg
14750 kg
20050 kg
46400 kg
38000 kg
66450 kg
UWAGA: Wszystkie masy uwzgledniaja petny bak paliwa i kierowce

Standardowe opony 29,5 x 25 z 15% zagtebieniem w gruncie
88 kPa
48 kPa
130 kPa
152 kPa

490 |
275 |
50 |
551
341
2x75!l
46|
2x150 |

6 Km/h 6 Km/h
9 Km/h 15 Km/h
15 Km/h 34 Km/h
23 Km/h
34 Km/h
53 Km/h

Scania DC 12, chtodzony woda, silnik diesla z zespotem wtryskowym,
z turbodotadowaniem i intercoolerem typu ,,air to air”

450 hp (331 kW)
438 hp (322 kW)
6 (w rzedzie)
11,7 litréw
Suchy

zF 6 WG 310 Dash 4 elektronicznie sterowana automatyczna
skrzynia biegéw, konwerter momentu obrotowego posiada
automatyczng blokade wszystkich biegéw

2 pompy ttoczkowe z regulowanej wydajnosci:
1 dla kierowania i zrzutu

320 |/min @ 2200 obr. na minute dla kierowania i zrzutu
60 |/min @ 2200 obr. na minute dla chtodzenia,
wentylatora, hamulcéw i urzadzeh dodatkowych

Jeden filtr powrotny i filtr wysokocisnieniowy

280 bar
210 bar

28V 100A
12V 225Ah (potaczone by wytwarzaé 24V)
9,1 HP (6,7 kW)

Radialne 29,5 R25 dwugwiazdkowe

MTs1

Blacha z utwardzonej, odpornej na $cieranie stali
Tryb pojedynczy, tryb podwdjny
W gére: 12 sekund / w d6t 11 sekund
Aprojektowane jest dla ogrzewania spalinami
z uktadu wydechowego
W dét od przegubu
23 me
29 m3
35 m?

16300 kg
15000 kg
22310 kg
55320 kg
46270 kg
77630 kg
UWAGA: Wszystkie masy uwzgledniaja petny bak paliwa i kierowce

Standardowe opony 26,5 x 25 z 15% zagtebieniem w gruncie
102 kPa
48 kPa
142 kPa
176 kPa

600 |
250 |
75|
451
45|
2x75 |
56 |
2x150 |

12

7 Km/h
16 Km/h
23 Km/h
35 Km/h
47 Km/h
53 Km/h

6 Km/h

Silnik diesel Cummins QSX15 chtodzony ciecza, turbodotadowany,
wielopozycyjny z zaworem kontroli cisnienia dotadowania

510 hp (375 kW)
508 hp (374 kW)
6 (w rzedzie)
15 litréw
Suchy

Allison 4600 ORS automatyczna przektadnia
z blokada na wszystkich biegach,
zdalny wat kierujacy

Silnik z trzema pompami ttokowymi i dwoma biegowymi
do uktadu sterowania, zatadunku, uktadu hamulcowego,
uktadu chtodzacego i uktadéw pomocniczych
326 |/min @ 2000 obr.

Jeden filtr powrotny

280 bar
210 bar

24V 70A
12V 225Ah (potaczone by wytwarzaé 24V)
12 HP (9,0 kW)

Radialne 29,5 R25 dwugwiazdkowe
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