
Die Frucht der Innovation

New RexNew Rex



							      NEUER Rex, DER
ECHTE OBSTBAUSPEZIALIST

Die neue Serie Rex bringt eine neue Generation von Spezialtraktoren auf 
den Markt. Die Baureihe wurde vollständig erneuert, um ein höheres Niveau an 
Komfort, Ergonomie und Leistung zu bieten.

Die kippbare Motorhaube mit integrierten Scheinwerfern und das 
Kabinendach wurden in einem angenehmen Design neu gestaltet. Der Fahrerplatz 
wurde ebenfalls komplett überarbeitet, indem alle Bedienelemente neu 
angeordnet wurden, um dem Fahrer noch mehr Platz einzuräumen und somit 
den Anforderungen der spezialisierten Landwirtschaft noch effizienter gerecht zu 
werden.

Die Evolution dieser Baureihe zeichnet sich weiterhin durch eine verbesserte 
Zuschaltung der Zapfellenkupplung und eine genauere Minimaleinstellung 
des Krafthebers, sowie durch neue Hydraulikoptionen und eine optionale 
Fronthydraulik mit Frontzapfwelle aus. Zusätzlich ermöglicht es ein reduzierter 
Wenderadius, die Produktivität in beengten Arbeitsverhältnissen zu erhöhen.



Diese innovativen Eigenschaften machen die Serie Rex ideal für eine Vielzahl 
von Anwendungen. Ob in der Kabinenversion oder in Plattformversion mit 
Sicherheitsbügel, die neuen Traktoren sorgen für unschlagbare Zuverlässigkeit, 
Vielseitigkeit und Wendigkeit unter allen Bodenverhältnissen, bei allen 
Spezialkulturen und mit allen Arbeitsgeräten.

Die neue, völlig überarbeitete Serie Rex bietet die Wahl zwischen drei 
Getriebevarianten und unterschiedlichen Optionen von Vorderachsen, 
Hinterachsen und Transaxle-Getrieben mit verschiedenen Radständen und 
Spurweiten. Drei Modelle stehen für verschiedene Anwendungen zur Verfügung:

das Modell F, ideal für Obstanlagen mit engem Reihenabstand;
das Modell GE, wenn zusätzlich eine niedrige Bauhöhe erforderlich ist; 
das Modell GT, geeignet für Obstanlagen mit breitem Reihenabstand und 

Feldarbeiten.
Angetrieben wird die Baureihe von den neuen 3- und 4-Zylinder-Perkins-

Motoren mit Turbolader und Ladelüftkühler, die die Tier 3-Abgasvorschriften 
erfüllen.

Dank all dieser Eigenschaften bietet die neue Traktoren-Baureihe eine 
kompromisslose Kombination aus Leistung, Funktionalität, Komfort und Design. 
Darin besteht die Stärke des Rex.
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GUTE GRÜNDE
›	 MODERNER SCHLEPPER IN 

ANSPRECHENDEM DESIGN  

›	 GERÄUMIGER FAHRERPLATZ. 
KOMFORT UND PRODUKTIVITÄT 
BEI DER ARBEIT

›	 BESTE SICHT NACH VORN UND 
HINTEN 

›	 BEQUEMER ARBEITSRAUM, 
BESSERE ARBEITSBEDINGUNGEN 

›	 ERGONOMISCH  ANGEORDNETE 
BEDIENELEMENTE FÜR MAXIMALE 
BEDIENERFREUNDLICHKEIT UND 
BESTEN FAHRKOMFORT  

NEUES KABINENDACH
Die Anwendung von schallschluckenden Materialien gewährleistet eine ausge-

zeichnete Schallisolierung des Arbeitsraumes. Im Kabinendach untergebracht 

befinden sich eine effiziente Klimaanlage für optimale Raumtemperatur und ein 

Luftfilter, der dem Fahrer bei Pflanzenschutzmittelanwendungen maximale 

Sicherheit und Komfort garantiert. Vier starke Halogen-Arbeitsscheinwerfer 

sorgen für beste Sicht bei Nachtarbeit. > Abb. A

RUNDUMSICHT VON 360°
Der Rex ist ausgelegt, um hervorragende Sicht in alle Richtungen zu bieten. 

Die nach vorn abfallende Motorhaube ermöglicht dem Fahrer freien Blick 

auf den vorderen Arbeitsbereich, während die nochmals verbesserte Sicht 

nach hinten eine präzise Überwachung zur vollständigen Kontrolle der 

Heckanbaugeräte gewährleistet. Dadurch wird die Arbeit erleichtert und so-

mit die Produktivität gesteigert. > Abb. B
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MODERNES DESIGN, 
HERVORRAGENDE 
SICHT,  
LUXUSKOMFORT 

Ein modernes, ansprechendes Design mit 
einer niedrigen, abgerundeten Motorhaube 
ohne scharfe Kanten. Ein kurzer Blick auf die 
Ästhetik des neuen Rex genügt, um den hohen 
Spezialisierungsgrad dieser Baureihe zu erkennen.

Die stark abfallende Linie del Motorhaube 
gewährleistet optimale Sicht nach vorn und 
reduziert die Bauhöhe des Schleppers. Dies 
ermöglicht es dem Fahrer, unter tief hängenden 
Ästen durchzufahren, ohne die Pflanzen zu 
beschädigen. 

Die abgerundeten Kotflügel mit den hinteren 
Scheinwerfern in geschützter Position verringern 
den Platzbedarf des Fahrzeugs. Dies vereinfacht 
die Arbeit und vermeidet mögliche Schäden an 
Zweigen und Früchten. 

Ein ganz neuer Wind weht im Inneren 
der Kabine ”Total View”. Die ergonomische 
Anordnung der Schalthebel, der Pedale und des 
Joysticks zur Bedienung der Zusatzsteuergeräte, 
sowie der neue luftgefederte Fahrersitz und 
das neue verstellbare Lenkrad machen den 
Arbeitsraum bequem und komfortabel für den 
Fahrer. Alle Bedienelemente sind gut erreichbar 
und logisch angeordnet, um den Traktor leicht 
bedienbar zu machen und somit di Produktivität 
zu steigern.

Eine effiziente Klimaanlage vereint mit 
einem neu entwickelten Abdichtungssystem und 
einer verbesserten Schalldämmung, welche den 
Kabineninnenraum vollständig frei von Staub und 
Lärm halten, sorgt für eine leise und angenehme 
Arbeitsumgebung das ganze Jahr hindurch. 

Das Resultat ist ein großzügiger und 
komfortabler Fahrerplatz, der die Arbeit sicher 
und angenehm macht. 

AUFSTELLBARE 
FRONT- UND 
HECKSCHEIBEN  
Die natürliche Belüftung 

wird durch die aufstellbaren 

Front- und Heckscheiben 

gewährleistet.  > Abb. C
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GERÄUMIGE UND 
KOMFORTABLE 
PLATTFORM, 
VERBESSERTE 
ERGONOMIE DER 
BEDIENELEMENTE

Auch die Plattformversion des Rex wurde 
optisch überarbeitet. Die neue Plattform zeichnet 
sich durch eine abfallende Motorhaube und 
abgerundeten Kotflügel, welche zusammen mit 
dem klappbaren Sicherheitsbügel es gestatten, 
mit diesem Schlepper in Dachlaubenkulturen 
hineinzufahren, ohne die Pflanzen zu 
beschädigen.

Die großzügige, komfortable Plattform ist 
auf Silentblöcken gelagert, die den Fahrerplatz 
vor Schwingungen isolieren und den Stress und 
die Belastung des Fahrers verringern.

Alle Bedienelemente sind logisch und einfach 
angeordnet und gut zu erreichen. Ihre

Position wurde aufgrund der spezifischen 
Anforderungen der Endbenutzer gewählt.

Der Zugang zum Fahrerplatz ist trotz der 
kompakten Bauweise des Schleppers bequem, 
da der Raum zwischen Armaturenbrett und 
Fahrersitz und die optimale Anordnung aller 
Bedienelemente die Bewegungsfreiheit nicht 
behindern.

Das Resultat ist ein komfortabler und sicherer 
Fahrerplatz mit einer Rundumsicht von 360°, der 
die Produktivität des Schleppers erheblich erhöht.

LENKRAD
Das Dreispeichen-Lenkrad wurde nach dem 

aktuellen Stand der Technik neu gestaltet, um es 

jedem Fahrer zu ermöglichen, die optimale 

Sitzposition zu finden. > Abb. A

ERGONOMISCHER FAHRERSITZ 
Der Fahrersitz verfügt über eine komfortable 

Rückenlehne und ist in der Höhe sowie nach vorn 

und hinten verstellbar. Die Sitzfederung kann an 

das Körpergewicht des Fahrers angepasst werden, 

um den Fahrkomfort zu erhöhen. Bei der Version 

mit Kabine ist ein luftgefederter Fahrersitz 

wahlweise erhältlich. > Abb. B
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DIGITALES  
ARMATURENBRETT
Das digitale Armaturenbrett liefert in Echtzeit alle Informationen zur 

Kontrolle des Traktors. Digitale Anzeigen liefern eine genaue Informa-

tion zu Zapfwellendrehzahl und Fahrgeschwindigkeit. Der analoge Dre-

hzahlmesser bietet eine sofortige und genaue Information zur Motoren-

drehzahl. Analoge Anzeigen auf weiSSem Grund informieren den Fahrer 

über  Kraftstoffstand und Kühlwassertemperatur. Das Armaturenbrett 

ist mit einem Bordcomputer ausgestattet, der unterschiedliche Funktio-

nen zur  Optimierung des Traktoreinsatzes und zur Überwachung der au-

szuführenden Arbeit bietet, wie z.B. bearbeitete Fläche, gefahrene Strecke, 

Geräteabmessungen, Typ der hinteren Bereifung. > Abb. C

GUTE GRÜNDE
›	 GROSSZÜGIGE UND BEQUEME 

PLATTFORM. KOMFORT UND 
PRODUKTIVITÄT BEI DER ARBEIT 

›	 BEQUEMER, UNBEHINDERTER 
ZUGANG ZUM FAHRERPLATZ 

›	 BESTE SICHT NACH VORN UND 
HINTEN 

›	 ERGONOMISCH  ANGEORDNETE 
BEDIENELEMENTE FÜR MAXIMALE 
BEDIENERFREUNDLICHKEIT UND 
BESTEN FAHRKOMFORT 
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›	 NEUE MOTOREN MIT LADELUFT-
KÜHLER BEI DEN MODELLEN REX 
70 und 85F/GE, REX 100, 110 UND 
120 F/GE/GT  

›	 OPTIMALE VERMISCHUNG VON 
KRAFTSTOFF UND LUFT UND HOHE 
EFFIZIENZ DER EINSPRITZUNG

›	 GROSSE EINSATZFLEXIBILITÄT 

›	 WENIGER KRAFTSTOFFVER-
BRAUCH, HÖHERE WIRTSCHAFT-
LICHKEIT

›	 VERBESSERTE VERBRENNUNGSEFFI-
ZIENZ, HÖHERER WIRKUNGSGRAD, 
”SAUBERE” ABGASE

›	 HÖHERE MOTORLEISTUNG BEI  
DEN AM HÄUFIGSTEN BENUTZTEN 
DREHZAHLBEREICHEN ZWISCHEN 
1800 UND 2200 U/MIN 

›	 MAXIMALER WIRKUNGSGRAD 
UNTER ALLEN BELASTUNGSVER-
HÄLTNISSEN. HOHE ELASTIZITÄT 
DES MOTORS.

GUTE GRÜNDE

KURBELWELLE: GEBAUT AUS STAHL-MOLYBDÄN-LEGIERUNG MIT HOHER LEISTUNG 

UND LANGER LEBENSDAUER. DIE VIER-ZYLINDER-MOTOREN SIND MIT AUSGLEICHS-

MASSEN ZUR REDUZIERUNG DER VIBRATIONEN AUSGESTATTET.  

MOTORÖLKÜHLER: DER ÖLKÜHLER IST LINKS AM KURBELGEHÄUSE MONTIERT. 

DADURCH WERDEN AUSSEN LIEGENDE LEITUNGEN UND SOMIT MÖGLICHE LE-

CKAGEN VERMIEDEN. 

TURBOLADER MIT LADELUFTKÜHLER: DER TURBOLADER GESTATTET ES, MAXI-

MALE LEISTUNGS- UND DREHMOMENTWERTE ZU ERZIELEN. 

DER LADELUFTKÜHLER KÜHLT DIE VERDICHTETE LUFT AUS DEM KOMPRESSOR, BEVOR 

DIESE IN DIE BRENNKAMMER EINGELEITET WIRD. DIE KÜHLUNG DER VERDICHTETEN 

LUFT ERHÖHT DEN ZUR VERBRENNUNG NÖTIGEN SAUERSTOFFGRAD IN DEN ZYLIN-

DERN UND SORGT SOMIT FÜR EINE OPTIMALE GEMISCHAUFBEREITUNG. DADURCH 

WERDEN DIE VERBRENNUNGSEFFIZIENZ UND DEMENTSPRECHEND DIE MOTORLEIS-

TUNG ERHEBLICH VERBESSERT.

KRAFTSTOFF-EINSPRITZSYSTEM: EINE VERTEILEREINSPRITZPUMPE   GEWÄHR-

LEISTET EINE PRÄZISE KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG. DIE 5-LOCH-INJEKTOREN SORGEN 

FÜR OPTIMALE EINSPRITZUNG  UND VERBRENNUNG. DADURCH WERDEN DIE LEIS-

TUNG UND EFFIZIENZ DES EINSPRITZSYSTEMS WEITER VERBESSERT

KÜHLSYSTEM: DIE WASSERPUMPE WIRD ÜBER DIE NOCKENWELLENRÄDER  AN-

GETRIEBEN. DER WASSERSTROM UND DAS KÜHLGEBLÄSE SORGEN FÜR OPTIMALE 

MOTORKÜHLUNG UND BESSERE LEISTUNG. 

ZWEIFACH-TROCKENLUFTFILTER: DER TROCKENLUFTFILTER MIT DOPPELEIN-

SATZ GEWÄHRLEISTET OPTIMALE LUFTFILTERUNG. EINE WARNLEUCHTE AM AR-

MATURENBRETT INFORMIERT DEN FAHRER, WENN DIE FILTEREINSÄTZE ZU REI-

NIGEN UND/ODER AUSZUTAUSCHEN SIND. DIE WARTUNG DES LUFTFILTERS IST 

EINFACH UND SCHNELL VORZUNEHMEN. DIE EINTEILIGE, KIPPBARE MOTORHAUBE 

ERMÖGLICHT EINEN BEQUEMEN ZUGANG ZUM  FILTER FÜR WARTUNG.

HAUPTEIGENSCHAFTEN DES MOTORS
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MOTOREN TIER 3.
MEHR LEISTUNG, 
MEHR 
PRODUKTIVITÄT 
Eine neue Baureihe von umweltfreundlichen 
Motoren, vollkommen neu und umweltverträglich, 
die den neuen Spezifikationen der Normen Tier 3 
in Sachen niedrige Abgasemissionen entsprechen. 
Die Perkins-Motoren Serie 1100D sind speziell für 
den Einsatz in der Landwirtschaft entwickelt worden 
und bieten ein modernes Design und fortschrittliche 
technische Lösungen. 

Die Motoren mit drei und vier Zylindern in 
den Saug- und Turboversionen sind die Antwort 
von Perkins auf die immer strengeren Normen zu 
den Schadstoffemissionen. Die Serie Rex umfasst 
7 Modelle mit Leistungen von 74 PS (Saugmotor), 
83 PS (Turbomotor), 68, 79, 92,5, 102 und 110 
PS (ISO) (Turbomotor mit Ladeluftkühlung). 
Dank besonderer technischer Innovationen 
wird eine optimale Aufbereitung des Luft-
Kraftstoffgemisches gewährleistet. Das Resultat sind 
eine bessere Verbrennungseffizienz und ein höherer 
Wirkungsgrad, mehr Leistung und Drehmoment mit 
niedrigen Betriebskosten und Wahrung der Umwelt. 

Die neuen Perkins-Motoren Turbo-Aftercooler, 
die bei einigen Modellen der Baureihe eingeführt 
worden sind, bieten ein höheres Maß an Leistung 
und Effizienz und tragen somit dazu bei, die 
Produktivität zu steigern. Die kippbare Motorhaube 
erleichtert den Zugang zum Motorraum für die 
Wartungs- und Kontrollarbeiten. > Abb. B

KRAFTSTOFF-
TANK
Der Kraftstofftank ist 

hinter der Rücklehne des 

Beifahrersitzes so positi-

oniert, dass er einen be-

quemen Zugang für das 

Betanken bietet. 

Er ist mit einem unter der 

Plattform montierten Zu-

satztank kombiniert, der 

eine lange Autonomie bei 

der Arbeit gewährleistet. 

> Abb. A
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Verringerung des 
Wenderadius um 20%

Neue Perkins-Motoren mit 
Turbolader und Ladeluftkühlung

• Leistungsstärkeres Top-Modell 
der Baureihe: 110,2 PS 

• Breitere und stärkere 
Modellpalette

Verbesserte 
Regelpräzision beim 

Kraftheber

Noch leisere  
Druckkabine

Neue Schalthebel, neue 
Steuerpedale, neuer Joystick für 

Zusatzsteuergeräte, neues Lenkrad

Bessere Sicht nach hinten auf die 
Arbeitsgeräte  

Neues Kabinendach

Neue Bedienkonsole

Neues Design der Motorhaube,  
des Frontgrills und der vorderen 
Scheinwerfer

DESIGNKOMFORT

LEISTUNG

PRODUKTIVITÄT

PLUSPUNKTE DES NEUEN REX



	 landini rex	 9

Neue Hydraulikoptionen:

• Steuergerät mit elektrohydraulischem Dreiwege-
Mengenteiler.

• 1 Steuergerät vorn mit Doppelpumpe und Tastenbetätigung.

• 3 Steuergeräte vorn  mit Dreifachpumpe und Steuerung 
über Joystick.

• Doppelte Anschlüsse vorn und hinten.

• Maximale hydraulische Flexibilität mit Möglichkeit zur 
Montage von bis zu 5 Paaren von Anschlüssen vorn und 5 
Paare hinten

Luftgefederter Fahrersitz aus Gewebe.

Neues Kabinendach

Neue Bedienkonsole

Neues Design der Motorhaube,  
des Frontgrills und der vorderen 
Scheinwerfer

OPTIONEN

EINE MIKROSITE FÜR DIE NEUE 
SERIE REX

Zu den von Landini entwickelten Initiativen für die Markteinführung der 
neuen Serie Rex, eine Modellreihe, die seit jeher für die Spezialkulturen Weinbau 
und Obstbau konzipiert war,  gehört nämlich die Erstellung und Veröffentlichung 
einer gewidmeten Mikrowebsite.

Die gerade auf dem Markt eingeführte Serie Rex, die durch den Mikroìsite 
vorgestellt wird, benutzt alle interaktiven Instrumente: Eine umfassende 
Bildergalerie, in der das Fahrzeug von jedem Blickwinkel aufgenommen ist, ein 
Video des Traktors bei der Arbeit, ein Panoramabild von 360 Grad, außerdem die 
technischen Daten und eine Seite, die den Testimonials gewidmet ist.

Das alles wird mit einer extrem anziehenden Grafik und einem lebhaften 
und wegweisenden musikalischen Untergrund angeboten, was genau dem 
dynamischen und zukunftsorientierten Geist der neuen Traktorserie entspricht. 
Die Mikrosite der Serie Rex stellt einen 
weiteren Schritt der Marketing und 
Kommunikationsstrategie von Argo 
Tractors dar, mit der beabsichtigt wird, 
dem Endverbraucher mit einfachen 
Instrumenten zur Seite zu stehen, die 
aber gleichzeitig wirksam und konkret 
sind, um die virtuelle Welt immer 
stärker an die reale anzunähern.

Die Rex-Mikrosite ist über den Link 
www.landini.it/rex/ zugänglich.
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GETRIEBEOPTIONEN 
SPEED FOUR, 
SPEED FIVE UND 
POWERFIVE. 
DIE RICHTIGE 
GESCHWINDIGKEIT IM 
RICHTIGEN MOMENT 

Beim Anbau von Spezialkulturen sind Genauigkeit 
und Präzision bei der Arbeit unerlässlich.

Der Rex wurde speziell konzipiert, um dieser 
Anforderung gerecht zu werden. Aus diesem Grund steht 
das Schaltgetriebe in verschiedenen Konfigurationen zur 
Verfügung. 

Die Baureihe bietet die Wahl zwischen drei 
Getriebevarianten. Die mechanische Version TECHNO 
bietet das 4-Ganggetriebe Speed Four (12V+12R) 
mit mechanischem Wendegetriebe. Bei der Version 
TOP sind zwei Varianten verfügbar: Das mechanische 
5-Ganggetriebe Speed Five (15V+15R) mit mechanischem 
Wendegetriebe, und das hydraulische 5-Ganggetriebe 
Powerfive (15V+15R) mit hydraulischem Wendegetriebe 
und elektrohydraulischer Lastschaltkupplung Hi-Lo (20% 
Reduzierung für 30V+30R). 

SPEED FIVE
Das 5-Gangschaltgetriebe Speedfive in Kombination mit dem synchronisier-

ten Wendegetriebe ist die Basisversion. Dies basiert auf einem mechanischen 

Schaltgetriebe mit fünf vollsynchronisierten Gängen, welche kombiniert mit 

den drei Ganggruppen langsam, normal und schnell ergeben insgesamt 15 

Vorwärts- und 15 Rückwärtsgänge.

Am Schaltgetriebe kann ein Kriechganggetriebe angebracht werden, das 

5 Vorwärtskriechgänge ab 0,32 km/h liefert und bringt somit die Zahl der 

Vorwärtsgänge auf 20. Das synchronisierte Wendegetriebe stellt insgesamt 

20 Vorwärts- und 20 Rückwärtsgänge zur Verfügung und gestattet somit 

schnelle und sichere Manöver bei  Transport- und Frontladerarbeiten.Die 

Gangabstufung deckt den gesamten Geschwindigkeitsbereich bis zu 40 km/h  

und gestattet dem Fahrer eine optimale Gangwahl unter allen Arbeitsbe-

dingungen.Die Version Techno (Speed Four) bietet ein Schaltgetriebe, das dem 

Speed Five ähnlich ist aber nur vier Gänge und eine Maximalgeschwindigkeit 

von 30 km/h bietet. Die Schalthebel befinden sich in einer ergonomischen Posi-

tion, bequem vom Fahrer zu erreichen. Sie sind funktionsgerecht angeordnet, 

damit der Traktor sich einfach und sicher lenken lässt. Der Gangschalthebel 

(1) befindet sich rechts vom Lenkrad und dient zur sofortigen Wahl der Fahr-

geschwindigkeit. Der Gruppenschalthebel (2) für langsam, normal, schnell 

und Kriechganggetriebe (falls montiert) ist links vom Fahrerplatz montiert.

Der Schalthebel des Wendegetriebes (3) links vom Lenkrad gestattet die 

schnell und genaue Umkehr der Fahrtrichtung. > Abb. A
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GUTE GRÜNDE
›	 MÖGLICHKEIT DER WAHL 

ZWISCHEN MECHANISCHEM 
ODER HYDRAULISCHEM 
SCHALTGETRIEBE 

›	 GROSSE AUSWAHL AN 
GESCHWINDIGKEITEN BEI ALLEN 
MODELLEN. DIE RICHTIGE 
GESCHWINDIGKEIT FÜR JEDE 
ANWENDUNG 

›	 ELEKTROHYDRAULISCHES 
WENDEGETRIEBE MIT 
SCHALTHEBEL UNTER DEM 
LENKRAD 

›	 SCHNELLE GANGWECHSEL, 
REDUZIERTE ARBEITSZEITEN

POWERFIVE
Das Modul Powerfive ist eine elektrohydraulische Lastschaltkupplung 
Hi-Lo, die jeden einzelnen Gang des Schaltgetriebes um 20% reduziert und 
dadurch die Gangzahl verdoppelt, so dass man bis zu 40V+40R mit Kriech-
ganggetriebe erhält. Das Powerfive ist ein „halber Gang“, der ideal ist, um 
Hindernisse oder vorübergehende Überlastungen durch einfachen Fin-
gerdruck auf die im Schalthebel integrierte grüne Taste [> Abb. B] zu über-
winden, ohne das Kupplungspedal benutzen zu müssen. Mit dem Powerfive 
wird ein elektrohydraulisches Wendegetriebe Powershuttle kombiniert, 
das mit  elektrohydraulisch zuschaltbaren ölgekühlten Kupplungen aus-
gestattet ist und über einen Schalthebel unter dem Lenkrad [> Abb. B] betä-
tigt wird. Dieses System gewährleistet einfache und sichere Manöver, ohne 
die Maschine anhalten oder das Kupplungspedal benutzen zu müssen.

DECLUTCH
Das System Declutch gestattet das Ausschalten der Hauptkupplung mit 
der orangefarbigen Taste [> Abb. B] auf dem Gangschalthebel. Mit dieser 
Taste kann man die mechanischen Gänge des Schaltgetriebes ohne Benut-
zung des Kupplungspedals schalten.Das Kupplungspedal wird nur noch 
für millimetergenaues Rangieren des Traktors benutzt, zum Beispiel beim 
An- und Abbauen der Geräte.

PARK LOCK
Die Sperrvorrichtung Park Lock, die mit dem orangefar-
bigen Hebel (1) [> Abb. B] gesteuert wird, blockiert das 
Getriebe vollkommen. Sie ist einzuschalten, wenn man 
den Traktor auf StraSSen oder Gelände mit Hanglage 
parkt. 
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A ALLRADACHSE
Die Allradachse der Rex-Traktoren sind speziell für diese 

Baureihe ausgelegt.

Bei der Serie Rex stehen zwei Typen von Achsen zur Verfügung: 

Einen für die Modelle Rex F und GE und einen für das Modell 

Rex GT. 

Die beiden Versionen bieten eine robuste Bauweise und 

kompakte Abmessungen, die für die Obstbautraktoren 

ideal geeignet sind, und verfügen über Kraftübertragung, 

Differentialsperre Hydralock,  Vorderradbremsen im Ölbad 

und Planetenendantriebe.

Der Allradantrieb wird genau und mühelos per Knopfdruck 

(1) [> Abb. B] elektrohydraulisch  ein- und ausgeschaltet. 

GUTE GRÜNDE
›	 MANÖVRIERFÄHIGKEIT UND 

WENDIGKEIT ZWISCHEN DEN 
REIHEN

›	 WENDERADIUS REDUZIERT UM 
20% 

›	 ELEKTROHYDRAULISCHE 
EINSCHALTUNG VON 
ALLARADANTRIEB UND 
DIFFERENTIALSPERRE ÜBER TASTE

›	 ALLRADBREMSSYSTEM IBS
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WENDIGKEIT ZWISCHEN 
DEN REIHEN

Die Serie Rex bietet unterschiedliche Versionen von Tran-
saxle, Vorderachsen und Hinterachsen, Abmessungen von 
Radstand und Spurweite, die drei Modelle für ebenso viele 
Einsatzrichtungen ergeben: Das Modell F, ideal für Obstplanta-
gen mit engem Reihenabstand und kleinen Abmessungen; das 
Modell GE, geeignet für niedrige Obstplantagen und Dach-
laubenkulturen; das Modell GT für Obstkulturen mit breitem 
Reihenabstand und Feldarbeiten.

Die ständige Evolution dieser Baureihe hat es gestattet, 
eine äußerst vielseitige und wendige Maschine zu erhalten. 
Die große Bodenfreiheit und der extrem verringerte Lenkradi-
us gestatten es, auch den schwierigsten Arbeitsbedingungen 
gerecht zu werden und dort zum Einsatz kommen zu können, 
wo die Platzverhältnisse wirklich beschränkt sind.

ALLRADBREMSSYSTEM IBS
Das integrale Bremssystem IBS mit Wirkung auf alle vier Räder 

verfügt über ein Regelventil, das die Bremsung eines einzigen 

Hinterrades gewährleistet, wenn man bei der Feldarbeit oder 

beim Rangieren unter begrenzten Platzverhältnissen nur ein 

Bremspedal betätigt und die Pedale nicht verriegelt sind. 

Das Regelventil gewährleistet die Allradbremsung, wenn die 

Bremspedale verriegelt sind, wie z.B. bei Transportarbeiten 

oder StraSSenfahrten. Mit dem Bremssystem „IBS” werden die 

Bremswege um 50 % verkürzt, was maximale Sicherheit bei 

StraSSenfahrten gewährleistet.

MAXIMALE 
SICHERHEIT IN 
HANGLAGEN
Das Allradbremssystem „IBS”, 

das mit einer hydraulischen 

Anhängerbremse integriert 

wird (wahlweise), gewährleis-

tet auf StraSSen mit starkem 

Gefälle maximale Effizienz und 

garantiert ein ausgewogenes 

und gleichzeitiges Bremsen vom 

Traktor und Anhänger.

WENDERADIUS 
4100 mm

DIFFERENTIALSPERRE TWIN-LOCK
Das Differentialsperrsystem Twin-Lock ist entwickelt 

worden, um sich mit dem Allradantrieb zu integrieren 

und unter extrem schwierigen Bedingungen auf dem 

Feld ein HöchstmaSS an Zugkraft zu gewährleisten. 

Dieses Sperrsystem verbessert zusammen mit der opti-

malen Lastverteilung das Zugvermögen des Fahrzeugs 

und verringert den Radschlupf, um so eine höhere Pro-

duktivität zu gewährleisten. Das Sperrsystems wird bei 

fahrendem Traktor durch drücken der Taste (2) [> Abb. 

B] eingeschaltet. Das Ausschalten erfolgt, indem man ei-

nes oder beide Bremspedale leicht antippt. 
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HOCHLEISTUNGS-
HYDRAULIK, MAXIMALE 
FLEXIBILITÄT MIT ALLEN 
ANBAUGERÄTEN

Die Qualität und die Vielseitigkeit der Traktoren Rex 
hängen zum großen Teil von ihrem hydraulischen Kreislauf 
ab, der wirklich leistungsstark und reich an Optionen ist. 
Serienmäßig sind die Modelle Rex mit zwei Kreisläufen aus-
gestattet: Einer bedient die Lenkung und die verschiedenen 
elektrohydraulischen Funktionen (Differentialsperre, Allrad-
antrieb, Zapfwellenkupplung, Powershuttle, Powerfive und 
Zwangsschmierung des Schaltgetriebes) mit einer Pumpe, die 
eine Förderleistung von 29,9 l/min hat.

Der andere dient für den Kraftheber, die Zusatzsteuer-
geräte und die hydraulische Anhängerbremse und hat eine 
Pumpe mit einer Förderleistung von 52,3 l/min. 

Diese Lösung gestattet es der Serie Rex, einen hohen 
Grad der Vielseitigkeit und Produktivität zu erreichen, die 
wegweisend für den Sektor der Obstbautraktoren ist.

Aber die wahre Stärke des Rex liegt in seiner reichen Aus-
wahl an verfügbaren Optionen, die diese Traktoren äußerst 
flexibel mit jedem Front- und Heckanbaugerät macht. 

Zum Beispiel ermöglicht bei der Version Rex TOP (Synchro 
und Powershuttle) eine Vielzahl von Ausstattungsmöglich-
keiten, bis zu fünf Paare von Anschlüssen hinten und ebenso 
viele vorne zu erhalten.

Diese leistungsstarke Hydraulikanlage gestattet dem Rex, 
sämtlichen Anforderungen im Spezialkulturenbereich gerecht 
zu werden. 

DOPPELTE 
HYDRAULIKANSCHLÜSSE 
VORN UND HINTEN
Die Verdoppelung der Ausgänge an den 

Leitungen der heckseitigen Zusatzsteu-

ergeräte (optional bei den Versionen 

Top Synchro und Power Shuttle) ermög-

licht es, die Zahl sowohl der vorderen  

als auch der hinteren hydraulischen 

Anschlüsse [> Abb. B] zu verdoppeln, 

ohne dass ein dediziertes hydraulisches 

Steuergerät notwendig ist.

3-WEGE STEUERGERÄT
Das Steuergerät mit elektrohydrau-

lischem Dreiwege-Mengenteiler, das 

bei allen Versionen Top (Synchro und 

Power Shuttle) und Techno (F/GE) ge-

boten wird, stellt bis zu 3 Paare von 

Anschlüssen zur Verfügung. Dieses 

System gestattet es, die hydraulisch 

betätigte rechte Hubstrebe und den 

hydraulischen Oberlenker eingeschal-

tet zu halten und gleichzeitig noch ein 

paar freie Anschlüsse zur Verfügung 

zu haben. Die beiden Funktionen wer-

den über Kipptasten gesteuert, die sich 

in einem mechanischen Hebel integriert 

befinden. (1). > Abb. A 

VORDERE ZUSATZSTEUERGE-
RÄTE MIT DREIFACHPUMPE
Die Version mit Dreifachpumpe, die bei 

den Modellen Rex Top (Synchro und Po-

wer Shuttle) wahlweise erhältlich ist, 

bietet drei Steuergeräte vorne, alle mit 

Mengenteiler. Zwei davon werden über 

einen Joystick (2) [> Abb. A] angesteuert, 

während das dritte über einen auf der 

Konsole befindlichen ON/OFF-Taste (3) [> 

Abb. A]  bedient wird. Die Version mit Dop-

pelpumpe verfügt über nur ein vorderes 

Steuergerät für Hydromotor mit Men-

genteiler, der mittels einem ON/OFF-Taste 

angesteuert wird.  



	 landini rex	 15

c

d

ELEKTRONISCHE 
HUBWERKREGELUNG  MIT 
VERBESSERTER EMPFINDLICHKEIT
Die Kabinenversion Top kann optional mit einer 
elektronischen Hubwerkregelung ausgestattet 
werden, die über die grundlegenden Funktionen 
von Positions-, Zugkraft- und Mischregelung 
(Intermix) eine genauere Kontrolle des Geräts 
gewährleistet. Die Tasten zum Heben und Sen-
ken des Krafthebers sind ergonomisch auf der 
Konsole rechts vom Fahrerplatz angeordnet [> 
Abb. A].  Der Zugkraftsensor ist direkt am Ober-
lenker der Dreipunktgestänge montiert, wo die 
Empfindlichkeit bei direktem Kontakt mit der 
Anschlussstelle die gröSSte ist, weil die Kräfte, 
die auf dem arbeitenden Gerät lasten, dorthin 
übertragen werden. Der Positionssensor ist in di-
rektem Kontakt mit einem Nocken auf der Welle 
des Krafthebers montiert. Diese Sensoren senden 
Signale an eine Steuerung, die sie aufgrund der 
von Fahrer auf der Konsole vorgenommenen 
Einstellungen verarbeitet. Dadurch  wird ma-
ximale Effizienz aus der Kombination Traktor/
Gerät erhalten. Dieses System gewährleistet 
mehr Zugkraft und konstante RegelmäSSigkeit 
in der Fahrgeschwindigkeit des Traktors, was 
zu höherer Produktivität und Rentabilität bei-

trägt. Das Dreipunktgestänge der Kategorie II 
kann wahlweise mit hydraulischem Oberlenker 
und hydraulischer rechter Hubstrebe geliefert 
werden > Abb. C
SerienmäSSig ist der Traktor mit einem hydrau-
lischen Kraftheber ausgerüstet, der über rechts 
vom Fahrer platzierte Hebel gesteuert wird 
und somit eine genaue Kontrolle des Geräts ge-
währleistet.

ZAPFWELLE
Die Serie Rex wird mit einer mechanisch zuschalt-
baren Zapfwelle für die Versionen Techno und 
Top (Synchro Shuttle) und mit einer elektrohy-
draulischen Zapfwelle für  die Version Top (Po-
wer Shuttle) geliefert. Die beiden Versionen sind 
mit zwei Geschwindigkeiten erhältlich: 540/750 
oder 540/1000 U/min. >Abb. C
Die 540/1000er Zapfwelle verfügt über eine in der 
Kupplung integrierte Bremse, die automatisch 
aktiviert wird, wenn die Zapfwelle ausgeschal-
tet wird, um zu vermeiden, dass sich  die am Gerät 
angeschlossene Gelenkwelle noch weiterdreht. 
Die Betätigung der hydraulischen Kupplungen 
über Taste (4) [> Abb. A] sorgt für eine progressi-
ve Einschaltung der Zapfelle und gewährleistet 
somit einen wohldosierten und weichen Anlauf 
der Geräte. 

GUTE GRÜNDE
 ›	 ÄUSSERST PRÄZISE HYDRAULIK   

 ›	 REICHE AUSWAHL AN 
HYDRAULIKOPTIONEN 

›	 GENAUERE  
MINIMALEINSTELLUNG DES 
KRAFTHEBERS 

 ›	 GRADUELLES UND 
PROGRESSIVES EINSCHALTEN 
DER  ELEKTROHYDRAULISCH 
ZUSCHALTBAREN ZAPFWELLE FÜR 
GRÖSSERE EFFIZIENZ, SICHERHEIT 
UND PRODUKTIVITÄT



Zeichenerklärung:  Serie  wahlweise   ¡ nicht verfügbar   – Leistung geschätzt vom Hersteller  
	 * Die Version mit Hinterradantrieb ist nur beim Modell Rex F verfügbar
 
N.B.: Die Versionen TECHNO und SYNCHRO SHUTTLE sind hinsichtlich der in dieser Tabelle nicht angegebenen 
Daten bei den Modellen 70, 80, 85 und 90 F, GE und GT egal.  
Die Version TECHNO ist für die Modelle 100, 110 und 120 F, GE und GT in der Preisliste nicht vorgesehen.    

REX 70 F-GE
	  SYNCHRO	 POWER
	  SHUTTLE	 SHUTTLE

REX 80 F-GE-GT
	  SYNCHRO	 POWER
	  SHUTTLE	 SHUTTLE

REX 85 F-GE
	  SYNCHRO	 POWER
	  SHUTTLE	 SHUTTLE

REX 90 F-GE-GT
	  SYNCHRO	 POWER
	  SHUTTLE	 SHUTTLE

REX 100 F-GE-GT
	  SYNCHRO	 POWER
	  SHUTTLE	 SHUTTLE

REX 110 F-GE-GT
	  SYNCHRO	 POWER
	  SHUTTLE	 SHUTTLE

REX 120 F-GE-GT
	  SYNCHRO	 POWER
	  SHUTTLE	 SHUTTLE

MOTOR   
PERKINS TIER 3 MIT DIREKTEINSPRITZUNG 1103D-33TA 1104D-44 1103D-33TA 1104D-44T 1104D-44TA 1104D-44TA 1104D-44TA
MAX. LEISTUNG (ISO)	 PS/KW  68/50 74/54,5 79/58 83/61 92,5/68 102/75 110,2/81
NENNDREHZAHL	 U/MIN 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
MAX. DREHMOMENT 	 NM 280 261 310 352 393 416 410
DREHZAHL BEI MAX. DREHMOMENT 	 U/MIN 1400 1400 1400 1400 1400 1400 1400
BOHRUNG/HUB 	 MM 105/127 105/127 105/127 105/127 105/127 105/127 105/127
HUBRAUM / ANZAHL ZYLINDER 	 CM3 3300/3 4400/4 3300/3 4400/4 4400/4 4400/4 4400/4
VERDICHTUNGSVERHÄLTNIS 18,2:1 18,2:1 18,2:1 18,2:1 18,2:1 18,2:1 18,2:1
WASSERKÜHLUNG       
LUFTFILTER       
KAPAZITÄT KRAFTSTOFFTANK F-GE	 LITER  40 + (25 opt) 40 + (25 opt) 40 + (25 opt) 65 65 65 65
KAPAZITÄT KRAFTSTOFFTANK GT	 LITER  – 57 + (25 opt) - 82 82 82 82

KUPPLUNG 
ZWEISCHEIBEN-TROCKENKUPPLUNG	 ZOLL/MM 	 11 	 12 	 11 	 12 	 12 	 12 	 12
BETÄTIGUNG MECHANISCH 	  	  	  	  	  	  	 
MEHRSCHEIBEN-KUPPLUNG IM ÖLBAD 		   		   		   		   		   		   		  
DECLUTCH CONTROL: KUPPLUNGSBETÄTIGUNG ÜBER TASTE 		   		   		   		   		   		   		  

GETRIEBE 
SPEED FOUR+MECH.WENDEGETRIEBE: 12V+12R     VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD*
SPEED FOUR+KRIECHGANG.+MECH.WENDEGETRIEBE:16V+16R  VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD*
POWER FOUR+HYDR.WENDEGETRIEBE: 12V+12R VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD*
POWER FOUR+KRIECHGANG.+HYDR.WENDEGETRIEBE: 16V+16R VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD*
ELEKTROHYDR. DIFFERENTIALSPERRE HINTEN VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. TEC. UND HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD* VERS. HINTERRAD*
SPEED FIVE + MECH. WENDEGETRIEBE: 15V+15R 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	  	 
SPEED FIVE + KRIECHGANG.+ MECH.WENDEGET.: 20V+20R     	 	 	 	 	 	 	 	 	  	  	 
POWER FIVE + SPEED FIVE : 30AV+30RM    		  	 		  	 		  	 		  	 		  	 		   		  
POWER FIVE + SPEED FIVE + KRIECHGANGGETRIEBE: 40AV+40RM     		   		   		   		   		   		   		  
REVERSE POWER SHUTTLE: LASTWENDESCHALTUNG    		   		   		   		   		   		   		  

ZAPFWELLENANLAGE
MECHANISCHE SERVOUNTERSTÜTZTE BETÄTIGUNG 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	  	 
MEHRSCHEIBENKUPPLUNG IM ÖLBAD HYDRA-PTO 		   		   		   		   		   		   		  
BETÄTIGUNG ELEKTROHYDRAULISCH 		   		   		   		   		   		   		  
2 GESCHWINDIGKEITEN: 540/750  	 U/MIN       
2 GESCHWINDIGKEITEN: 540/1000  	 U/MIN        
ZAPFWELLENSTUMMEL 13/8" (34,9 MM) MIT 6 NUTEN       
WEGZAPFWELLE       
ZAPFWELLENLEISTUNG (ISO) 	 PS/KW 58/42,5 63/46,5 68/50 70,5/51,5 79/58 86,5/63,5 92,5/68

ALLRADVORDERACHSE
DOPPELWIRKENDER LENKZYLINDER       
PLANETENENDANTRIEBE       
ELEKTROHYDRAULISCHE ALLRADZUSCHALTUNG       
MAX. EINSCHLAGWINKEL 	 55° 55° 55° 55° 55° 55° 55°
ELEKTROHYDR. DIFFERENTIALSPERRE TWIN-LOCK       
DIFFERENTIALSPERRE MIT BEGRENZTEM SCHLUPF vers. techno vers. techno vers. techno vers. techno - - -

BREMSSYSTEM 
BETÄTIGUNG HYDROSTATISCH       
HINTERRADBREMSEN IM ÖLBAD AUS GRAPHIT – 10 SCHEIBEN       
VORDERRADBREMSEN IM ÖLBAD AUS GRAPHIT – 4 SCHEIBEN       
ALLRADBREMSE IBS (INTEGRAL BRAKING SYSTEM)       
AUTOMATISCHE ALLRADZUSCHALTUNG BEIM BREMSEN vers. techno vers. techno vers. techno vers. techno - - -

KRAFTHEBER  
REGELUNG VON ZUGKRAFT, POSITION, INTERMIX, SCHWIMMSTELLUNG         
STEUERUNG MECHANISCH       
EHR ”LANDTRONIC”       
STANDARDHUBKRAFT	 KG 2600 2600 2600 2600 2600 2600 2600
HUBKRAFT MIT 1 ZUSATZHUBZYLINDER  (NUR BEIM MODELL GT) 	 KG - + 650 - + 650 + 650 + 650 + 650
FÖRDERMENGE DOPPELPUMPE (KRAFTHEBER + LENKUNG)	 lT/min 52,3+29,9 52,3+29,9 52,3+29,9 52,3+29,9 52,3+29,9 52,3+29,9 52,3+29,9
DREIPUNKTGESTÄNGE KAT. II       
HYDRAULISCHE EINSTELLUNG RECHTE HUBSTREBE       
ZUSATZSTEUERGERÄTE SERIE F/GE/GT	 N° 2 / 2 2 / 2 / 3 2 / 2 2 / 2 / 3 2 / 2 / 3 2 / 2 / 3 2 / 2 / 3
ELEKTROHYDRAULISCHER MENGENTEILER       
FÖRDERMENGE DREIFACHPUMPE (KRAFTHEBER+LENKUNG+STEUERGERÄTE) 41+29+41 41+29+41 41+29+41 41+29+41 41+29+41 41+29+41 41+29+41
DREIFACHPUMPE + 3 ZUSATZSTEUERGERÄTE VORN + JOYSTICK       

KABINE UND FAHRERPLATZ
KABINE “TOTAL VIEW” / VORBEREITUNG FÜR AUTORADIO       
HEIZUNG / LÜFTUNG       
KLIMAANLAGE       
AUFSTELLBARE FRONT- UND HECKSCHEIBEN       
GEFEDERTE PLATTFORM       
DIGITALES ARMATURENBRETT       

ZUSATZAUSRÜSTUNGEN
6 FRONTGEWICHTE JE 36 KG       
4 HECKGEWICHTE JE  45 KG       
HYDRAULISCHE ANHÄNGERBREMSE       
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DIE RICHTIGE GESCHWINDIGKEIT FÜR JEDE ANWENDUNG 
(Die in der Tabelle aufgeführten Daten beziehen sich auf das Modell Rex F Allarad)

GESCHWINDIGKEITEN BEI GETRIEBE POWERFIVE 40 KM/H MIT HINTERREIFEN 14.9R24 ODER 420/70-R-24 ODER 360/70-R-28 ODER 12.4-R-28, BEI 
MOTORNENNDREHZAHL VON 2200 U/MIN.  

GESCHWINDIGKEITEN 
IN M/HR BEI GETRIEBE 
POWERFIVE MIT 
KRIECHGANGGETRIEBE 
UND HINTERREIFEN 
14.9R24 ODER 420/70-
R-24 ODER 360/70-R-28 
ODER 12.4-R-28, BEI 
MOTORNENNDREHZAHL 
VON 2200 U/MIN.  

SCHNELL 3 SCHNELL 4 SCHNELL 5SCHNELL 2SCHNELL 1NORMAL 4 NORMAL 5NORMAL 3NORMAL 2NORMAL 1LANGSAM 4 LANGSAM 5LANGSAM 3LANGSAM 2LANGSAM 1

KRIECH-
GANG  4

KRIECH-
GANG  1

KRIECH-
GANG  3

KRIECH-
GANG  2

KRIECH-
GANG  1

NORMAL 

GANGGRUPPEN POWERFIVE ODER HYDRAULISCHE LASTSCHALTKUP-
PLUNG HI-LO (20% REDUZIERUNG)

POWERFIVE (HI-LO)

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE 	 F		  GE 	 F	 GE	 GT 	 F		  GE 	 F	 GE	 GT 	 F	 GE	 GT 	 F	 GE	 GT 	 F	 GE	 GT
BEREIFUNG  VORN ALLRAD 	 280/70R16 		  260/70R16 	 280/70R16	 260/70R16	 280/70R18 	 280/70R16 		  260/70R16 	 280/70R16	 260/70R16	 280/70R18 	 280/70R16	 260/70R16	 280/70R18 	 280/70R16	 260/70R16	 280/70R18 	 280/70R16	 260/70R16	 280/70R18
BEREIFUNG HINTEN 	 	 14.9R24		  14.9LR20 	 14.9R24	 14.9LR20	 14.9R24 	 14.9R24		  14.9LR20 	 14.9R24	 14.9LR20	 14.9R24 	 14.9R24	 14.9LR20	 14.9R24 	 14.9R24	 14.9LR20	 14.9R24 	 14.9R24	 14.9LR20	 14.9R24
A - LÄNGE HINTERRAD/ALLRAD 	 MM 	 3900		  3900 	 4009	 4009	 4009 	 3900		  3900 	 4009	 4009	 4009 	 4009	 4009	 4009 	 4009	 4009	 4009 	 4009	 4009	 4009
B - MIN. BREITE 	 MM 	 1437		  1413 	 1437	 1413	 1554 	 1437		  1413 	 1437	 1413	 1554 	 1437	 1413	 1554 	 1437	 1413	 1554 	 1437	 1413	 1554
C - RADSTAND HINTERRAD 	 MM 	 2065		  — 	 2174	 —	 — 	 2065		  — 	 2174	 —	 — 	 2174	 —	 — 	 2174	 —	 — 	 2174	 —	 —
c - RADSTAND ALLRAD 	 MM 	 2017		  2017 	 2134	 2134	 2134 	 2017		  2017 	 2134	 2134	 2134 	 2134	 2134	 2134 	 2134	 2134	 2134 	 2134	 2134	 2134
D - HÖHE AM LENKRAD 	 MM 	 1440		  1300 	 1440	 1300	 1440 	 1440		  1300 	 1440	 1300	 1440 	 1440	 1300	 1440 	 1440	 1300	 1440 	 1440	 1300	 1440
E - HÖHE ÜBER SICHERHEITSBÜGEL 	 MM	 	 2315		  2150 	 2315	 2150	 2315 	 2315		  2150 	 2315	 2150	 2315 	 2315	 2150	 2315 	 2315	 2150	 2315 	 2315	 2150	 2315
E - HÖHE ÜBER KABINE 	 MM 	 2260		  — 	 2260	 —	 2260 	 2260		  — 	 2260	 —	 2260 	 2260	 —	 2260 	 2260	 —	 2260 	 2260	 —	 2260
F - BODENFREIHEIT ALLRAD	 MM	 	 220		  190 	 220	 190	 240 	 220		  190 	 220	 190	 240 	 220	 190	 240 	 220	 190	 240 	 220	 190	 240
GEWICHT HINTERRAD (OHNE BALLAST) + KABINE 130 	 KG 	 2500		  — 	 2615	 —	 — 	 2500		  — 	 2615	 —	 — 	 2615	 —	 — 	 2615	 —	 — 	 2615	 —	 —
GEWICHT ALLRAD (OHNE BALLAST) + KABINE 130 KG 	 KG	 	 2675		  2480 	 2845	 2540	 2865 	 2675		  2480 	 2845	 2540	 2865 	 2845	 2540	 2865 	 2845	 2540	 2865 	 2845	 2540	 2865
SPURWEITEN VORN MIN. ALLRAD	 MM 	 1155		  1155 	 1155	 1155	 1272 	 1155		  1155 	 1155	 1155	 1272 	 1155	 1155	 1272 	 1155	 1155	 1272 	 1155	 1155	 1272
SPURWEITEN VORN MAX. ALLRAD	 MM 	 1422		  1423 	 1422	 1423	 1628 	 1422		  1423 	 1422	 1423	 1628 	 1422	 1423	 1628 	 1422	 1423	 1628 	 1422	 1423	 1628
SPURWEITEN HINTEN MIN. ALLRAD	 MM 	 992		  989 	 992	 989	 1064 	 992		  989 	 992	 989	 1064 	 992	 989	 1064 	 992	 989	 1064 	 992	 989	 1064
SPURWEITEN HINTEN MAX. ALLRAD	 MM 	 1415		  1301 	 1415	 1301	 1489 	 1415		  1301 	 1415	 1301	 1489 	 1415	 1301	 1489 	 1415	 1301	 1489 	 1415	 1301	 1489
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Landini ist eine Marke  von Argo Tractors S.p.A.
via G. Matteotti, 7 | 42042 Fabbrico [RE] Italia
t. +39.0522.656.111 | f. +39.0522.656.476
webmaster@argotractors.com
www.argotractors.com
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